
DIVISION OF
INJURY

PREVENTION

สถานการณ
อุบัติเหตุ
ทางถนน
กองปองกันการบาดเจ็บ

https://ddc.moph.go.th/dip
www.facebook.com/thaiinjury



เป้าหมายการพัฒนาที่ยั่งยืน
(SDGs)

การเสียชีวิต....
5 ปที่ผานมา (พ.ศ.2559-2563)

จากอุบัติเหตุทางถนน

ผูเสียชีวิต

เฉลี่ย

เพศชาย กลุมอายุ

เสียชีวิตสูงสุด รอยละ 11.80
เทาของ

เพศหญิง

 3.7
คน

คน/ปี

101,018

20,204

 ป

 ป

เสียชีวิตจากจักรยานยนต มูลคาความสูญเสีย
ที่เกิดจากการเสียชีวิต

จากอุบัติเหตุ
536,966 ลานบาท

สูงสุด
รอยละ 78.80

จากขอมูลบูรณาการผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน 3 ฐาน
ของกระทรวงสาธารณสุข

17,831 49 27.20
ผูเสียชีวิต

เฉลี่ย อัตราการตาย

คน คน / วัน
ตอประชากร

แสนคน

กลุมอายุ

20-24 ป
เสียชีวิตสูงสุด รอยละ 10.72

เดือนธันวาคม

94,781ลานบาท
เสียชีวิตสูงสุด

เสียชีวิตจากจักรยานยนต
สูงสุด
ร้อยละ 73.81

1,844 คน

ป 2563

มูลคาความสูญเสีย
ที่เกิดจากการเสียชีวิต

จากอุบัติเหต
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จากขอมูล 43 แฟม ของกระทรวงสาธารณสุข

ผูบาดเจ็บเล็กนอย
(OPD) 

ราย
4,287,494

149,037

เฉลี่ย ลาน
บาท

เฉลี่ย มูลคาความสูญเสีย

ราย/ปี
857,499 29,807

เฉพาะการบาดเจ็บ
เล็กนอย

ลานบาท

 ตอป

ป 2563
ผูบาดเจ็บเล็กนอย (OPD) 

ผูบาดเจ็บลดลงจาก
สถานการณการแพรระบาด

ของโรคโควิด 19 

อาจเนื่องมาจาก

ท่ีมีมาตรการเร่ือง จํากัดการเดินทาง
มาตรการ lockdown-curfew

หามจําหนายเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล
งดการจัดกิจกรรมรวมกลุม

จึงสงผลใหผูบาดเจ็บ
จากอุบัติเหตุทางถนนลดลง

ป 2559
คิดเปนรอยละ

10.84

คิดเปนอัตรา

786,368 1,202.04
ราย ตอประชากรแสนคน

การบาดเจ็บเล็กนอย (OPD)  จากอุบัติเหตุทางถนน
5 ปที่ผานมา (พ.ศ.2559-2563)

ท่ีมา 1. ขอมูลคลังขอมูลสุขภาพ Health Data Center (HDC) กระทรวงสาธารณสุข พ.ศ.2559-2563 ขอมูล ณ วันท่ี 22 กันยายน 2564 
        2. มูลคาความสูญเสียจําแนกตามระดับความรุนแรง สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม ป 2550

ท่ีมา 1. ขอมูลคลังขอมูลสุขภาพ Health Data Center (HDC) กระทรวงสาธารณสุข พ.ศ.2559-2563 ขอมูล ณ วันท่ี 22 กันยายน 2564 
        2. มูลคาความสูญเสียจําแนกตามระดับความรุนแรง สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม ป 2550

การบาดเจ็บ....  จากอุบัติเหตุทางถนน
5 ปที่ผานมา (พ.ศ.2559-2563)

ผูบาดเจ็บ

ราย
5,366,587 123

เฉลี่ย หรือ

ราย/ปี
1,073,317

หรือ

ราย/วัน คน/ชั่วโมง
2,940

จากขอมูล 43 แฟม ของกระทรวงสาธารณสุข 

บาดเจ็บเล็กนอย (OPD)

บาดเจ็บเล็กนอย
(OPD)

786,388 223,702

บาดเจ็บรุนแรง
(IPD)

จำนวน ราย จำนวน ราย4,287,494
บาดเจ็บรุนแรง (IPD)

1,079,093

กลุมอายุ 15-19 ป
บาดเจ็บสูงสุด รอยละ

17.91
บาดเจ็บจากจักรยานยนตสูงสุด

สูงสุด
รอยละ63.96

มูลคาความสูญเสียเฉพาะการบาดเจ็บ เฉลี่ย

ลานบาท

ราย ราย ราย

ลานบาท /ป
307,689 61,537

ป 2563
มีผูบาดเจ็บ

1,010,090
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การบาดเจ็บรุนแรง (IPD)  จากอุบัติเหตุทางถนน
5 ปที่ผานมา (พ.ศ.2559-2563)

จากขอมูล 43 แฟม ของกระทรวงสาธารณสุข

ผูบาดเจ็บรุนแรง
(IPD)

ราย
1,079,093

158,651

เฉลี่ย

เฉลี่ย มูลคาความสูญเสีย

ราย/ปี
215,818 31,730

เฉพาะการบาดเจ็บ
รุนแรง

ลานบาท

 ลานบาท/ป

ป 2563

0.00.20.40.60.81.0

ท่ีมา
   1. ขอมูลคลังขอมูลสุขภาพ Health Data Center (HDC) กระทรวงสาธารณสุข พ.ศ.2559-2563 ขอมูล ณ วันท่ี 22 กันยายน 2564 
   2. มูลคาความสูญเสียจําแนกตามระดับความรุนแรง สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม ป 2550

ผูบาดเจ็บรุนแรง
(IPD) คิดเปนอัตรา

223,702 341.94
ราย ตอประชากรแสนคน

32,889

มูลคาความสูญเสีย
จากการบาดเจ็บรุนแรง

ลานบาท

ท่ีมา ขอมูลคลังขอมูลสุขภาพ Health Data Center (HDC) กระทรวงสาธารณสุข พ.ศ.2559-2563 ขอมูล ณ วันท่ี 22 กันยายน 2564 

การบาดเจ็บเล็กนอย (OPD)  จากอุบัติเหตุทางถนน
5 ปที่ผานมา (พ.ศ.2559-2563)

เดือน ธันวาคม
มีผูบาดเจ็บ (OPD)

สูงสุด จำนวน

ราย
512,231

รองลงมาคือ
เดือน พฤศจิกายน

จำนวน

ราย
483,699

จากขอมูล 43 แฟม ของกระทรวงสาธารณสุข 
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จํานวนผูบาดเจ็บเล็กนอย (OPD) แยกรายกลุมอายุ ปพ.ศ. 2559-2563

2559 2560 2561 2562 2563

สูงสุด 15-19 ป



จากขอมูล 43 แฟม ของกระทรวงสาธารณสุข

ผูบาดเจ็บเล็กนอย
(OPD) 

ราย
4,287,494

149,037

เฉลี่ย ลาน
บาท

เฉลี่ย มูลคาความสูญเสีย

ราย/ปี
857,499 29,807

เฉพาะการบาดเจ็บ
เล็กนอย

ลานบาท

 ตอป

ป 2563
ผูบาดเจ็บเล็กนอย (OPD) 

ผูบาดเจ็บลดลงจาก
สถานการณการแพรระบาด

ของโรคโควิด 19 

อาจเนื่องมาจาก

ท่ีมีมาตรการเร่ือง จํากัดการเดินทาง
มาตรการ lockdown-curfew

หามจําหนายเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล
งดการจัดกิจกรรมรวมกลุม

จึงสงผลใหผูบาดเจ็บ
จากอุบัติเหตุทางถนนลดลง

ป 2559
คิดเปนรอยละ

10.84

คิดเปนอัตรา

786,368 1,202.04
ราย ตอประชากรแสนคน

การบาดเจ็บเล็กนอย (OPD)  จากอุบัติเหตุทางถนน
5 ปที่ผานมา (พ.ศ.2559-2563)

ท่ีมา 1. ขอมูลคลังขอมูลสุขภาพ Health Data Center (HDC) กระทรวงสาธารณสุข พ.ศ.2559-2563 ขอมูล ณ วันท่ี 22 กันยายน 2564 
        2. มูลคาความสูญเสียจําแนกตามระดับความรุนแรง สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม ป 2550

ท่ีมา 1. ขอมูลคลังขอมูลสุขภาพ Health Data Center (HDC) กระทรวงสาธารณสุข พ.ศ.2559-2563 ขอมูล ณ วันท่ี 22 กันยายน 2564 
        2. มูลคาความสูญเสียจําแนกตามระดับความรุนแรง สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม ป 2550

การบาดเจ็บ....  จากอุบัติเหตุทางถนน
5 ปที่ผานมา (พ.ศ.2559-2563)

ผูบาดเจ็บ

ราย
5,366,587 123

เฉลี่ย หรือ

ราย/ปี
1,073,317

หรือ

ราย/วัน คน/ชั่วโมง
2,940

จากขอมูล 43 แฟม ของกระทรวงสาธารณสุข 

บาดเจ็บเล็กนอย (OPD)

บาดเจ็บเล็กนอย
(OPD)

786,388 223,702

บาดเจ็บรุนแรง
(IPD)

จำนวน ราย จำนวน ราย4,287,494
บาดเจ็บรุนแรง (IPD)

1,079,093

กลุมอายุ 15-19 ป
บาดเจ็บสูงสุด รอยละ

17.91
บาดเจ็บจากจักรยานยนตสูงสุด

สูงสุด
รอยละ63.96

มูลคาความสูญเสียเฉพาะการบาดเจ็บ เฉลี่ย

ลานบาท

ราย ราย ราย

ลานบาท /ป
307,689 61,537

ป 2563
มีผูบาดเจ็บ

1,010,090

การบาดเจ็บรุนแรง (IPD)  จากอุบัติเหตุทางถนน
5 ปที่ผานมา (พ.ศ.2559-2563)

จากขอมูล 43 แฟม ของกระทรวงสาธารณสุข

ผูบาดเจ็บรุนแรง
(IPD)

ราย
1,079,093

158,651

เฉลี่ย

เฉลี่ย มูลคาความสูญเสีย

ราย/ปี
215,818 31,730

เฉพาะการบาดเจ็บ
รุนแรง

ลานบาท

 ลานบาท/ป

ป 2563

0.00.20.40.60.81.0

ท่ีมา
   1. ขอมูลคลังขอมูลสุขภาพ Health Data Center (HDC) กระทรวงสาธารณสุข พ.ศ.2559-2563 ขอมูล ณ วันท่ี 22 กันยายน 2564 
   2. มูลคาความสูญเสียจําแนกตามระดับความรุนแรง สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม ป 2550

ผูบาดเจ็บรุนแรง
(IPD) คิดเปนอัตรา

223,702 341.94
ราย ตอประชากรแสนคน

32,889

มูลคาความสูญเสีย
จากการบาดเจ็บรุนแรง

ลานบาท

ท่ีมา ขอมูลคลังขอมูลสุขภาพ Health Data Center (HDC) กระทรวงสาธารณสุข พ.ศ.2559-2563 ขอมูล ณ วันท่ี 22 กันยายน 2564 

การบาดเจ็บเล็กนอย (OPD)  จากอุบัติเหตุทางถนน
5 ปที่ผานมา (พ.ศ.2559-2563)

เดือน ธันวาคม
มีผูบาดเจ็บ (OPD)

สูงสุด จำนวน

ราย
512,231

รองลงมาคือ
เดือน พฤศจิกายน

จำนวน

ราย
483,699

จากขอมูล 43 แฟม ของกระทรวงสาธารณสุข 

ยานพาหนะ

กลุมอายุ

รถจักรยานยนต รถจักรยาน รถยนต
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5-9 10-14 15-19 20-24 25-29 30-34 35-39 40-44 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 70-74 75-79 80-84 85-89 90-94 95-99 >=100

จํานวนผูบาดเจ็บเล็กนอย (OPD) แยกรายกลุมอายุ ปพ.ศ. 2559-2563

2559 2560 2561 2562 2563

สูงสุด 15-19 ป



การบาดเจ็บรุนแรง (IPD)  จากอุบัติเหตุทางถนน
5 ปที่ผานมา (พ.ศ.2559-2563)

จากขอมูล 43 แฟม ของกระทรวงสาธารณสุข

ผูบาดเจ็บรุนแรง
(IPD)

ราย
1,079,093

158,651

เฉลี่ย

เฉลี่ย มูลคาความสูญเสีย

ราย/ปี
215,818 31,730

เฉพาะการบาดเจ็บ
รุนแรง

ลานบาท

 ลานบาท/ป

ป 2563

0.00.20.40.60.81.0

ท่ีมา
   1. ขอมูลคลังขอมูลสุขภาพ Health Data Center (HDC) กระทรวงสาธารณสุข พ.ศ.2559-2563 ขอมูล ณ วันท่ี 22 กันยายน 2564 
   2. มูลคาความสูญเสียจําแนกตามระดับความรุนแรง สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม ป 2550

ผูบาดเจ็บรุนแรง
(IPD) คิดเปนอัตรา

223,702 341.94
ราย ตอประชากรแสนคน

32,889

มูลคาความสูญเสีย
จากการบาดเจ็บรุนแรง

ลานบาท

ท่ีมา ขอมูลคลังขอมูลสุขภาพ Health Data Center (HDC) กระทรวงสาธารณสุข พ.ศ.2559-2563 ขอมูล ณ วันท่ี 22 กันยายน 2564 

การบาดเจ็บเล็กนอย (OPD)  จากอุบัติเหตุทางถนน
5 ปที่ผานมา (พ.ศ.2559-2563)

เดือน ธันวาคม
มีผูบาดเจ็บ (OPD)

สูงสุด จำนวน

ราย
512,231

รองลงมาคือ
เดือน พฤศจิกายน

จำนวน

ราย
483,699

จากขอมูล 43 แฟม ของกระทรวงสาธารณสุข 

ยานพาหนะ

กลุมอายุ

รถจักรยานยนต รถจักรยาน รถยนต

5%79% 9%
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5-9 10-14 15-19 20-24 25-29 30-34 35-39 40-44 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 70-74 75-79 80-84 85-89 90-94 95-99 >=100

จํานวนผูบาดเจ็บเล็กนอย (OPD) แยกรายกลุมอายุ ปพ.ศ. 2559-2563

2559 2560 2561 2562 2563

สูงสุด 15-19 ป

รถจักรยานยนต

จากขอมูล 43 แฟมของกระทรวงสาธารณสุข ป พ.ศ. 2559 – 2563

ผูบาดเจ็บเล็กนอย (OPD) 
ผูบาดเจ็บ

จากอุบัติเหตุ
รถจักรยานยนต

ราย
3,442,309

เฉลี่ย

ราย/ปี ราย/ปี
688,462

สูงสุดใน
กลุมอายุ 15-19 ป

ราย

เฉลี่ย

732,505

146,501

21.21

รองลงมา เฉลี่ย

ราย/ปี20-24 ป ราย
477,668

95,534
และ เฉลี่ย

ราย/ปี10-14 ป ราย
320,869

64,174

ท่ีมา ขอมูลคลังขอมูลสุขภาพ Health Data Center (HDC) กระทรวงสาธารณสุข พ.ศ.2559-2563 ขอมูล ณ วันท่ี 22 กันยายน 2564 

และมีแนวโนมสูงข้ึนทุกป

ผูขับขี่ที่บาดเจ็บสูงสุดกลุมอายุ รอยละ15-19  ป
ที่มา
   1. ข้อมูลคลังข้อมูลสุขภาพ Health Data Center (HDC) กระทรวงสาธารณสุข พ.ศ.2559-2563 ข้อมูล ณ วันที่ 22 กันยายน 2564 
   2. มูลค่าความสูญเสียจำแนกตามระดับความรุนแรง สำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม

การบาดเจ็บรุนแรง (IPD)  จากอุบัติเหตุทางถนน
5 ปที่ผานมา (พ.ศ.2559-2563)

ท่ีมา ขอมูลคลังขอมูลสุขภาพ Health Data Center (HDC) กระทรวงสาธารณสุข พ.ศ.2559-2563 ขอมูล ณ วันท่ี 22 กันยายน 2564 

เดือน ธันวาคม
มีผูบาดเจ็บรุนแรง (IPD)

สูงสุด จำนวน

ราย
135,738

รองลงมาคือ
เดือน พฤศจิกายน

จำนวน

ราย
125,056

จากขอมูล 43 แฟม ของกระทรวงสาธารณสุข 

ยานพาหนะ

กลุมอายุ

รถจักรยานยนต รถจักรยานรถยนต
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5-9 10-14 15-19 20-24 25-29 30-34 35-39 40-44 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 70-74 75-79 80-84 85-89 90-94 95-99 >=100

จํานวนผูบาดเจ็บ IPD แยกรายอายุ ป พ.ศ. 2558-2563

2559 2560 2561 2562 2563

สูงสุด 15-19 ป
รอยละ 14.85



การบาดเจ็บรุนแรง (IPD)  จากอุบัติเหตุทางถนน
5 ปที่ผานมา (พ.ศ.2559-2563)

จากขอมูล 43 แฟม ของกระทรวงสาธารณสุข

ผูบาดเจ็บรุนแรง
(IPD)

ราย
1,079,093

158,651

เฉลี่ย

เฉลี่ย มูลคาความสูญเสีย

ราย/ปี
215,818 31,730

เฉพาะการบาดเจ็บ
รุนแรง

ลานบาท

 ลานบาท/ป

ป 2563

0.00.20.40.60.81.0

ท่ีมา
   1. ขอมูลคลังขอมูลสุขภาพ Health Data Center (HDC) กระทรวงสาธารณสุข พ.ศ.2559-2563 ขอมูล ณ วันท่ี 22 กันยายน 2564 
   2. มูลคาความสูญเสียจําแนกตามระดับความรุนแรง สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม ป 2550

ผูบาดเจ็บรุนแรง
(IPD) คิดเปนอัตรา

223,702 341.94
ราย ตอประชากรแสนคน

32,889

มูลคาความสูญเสีย
จากการบาดเจ็บรุนแรง

ลานบาท

ท่ีมา ขอมูลคลังขอมูลสุขภาพ Health Data Center (HDC) กระทรวงสาธารณสุข พ.ศ.2559-2563 ขอมูล ณ วันท่ี 22 กันยายน 2564 

การบาดเจ็บเล็กนอย (OPD)  จากอุบัติเหตุทางถนน
5 ปที่ผานมา (พ.ศ.2559-2563)

เดือน ธันวาคม
มีผูบาดเจ็บ (OPD)

สูงสุด จำนวน

ราย
512,231

รองลงมาคือ
เดือน พฤศจิกายน

จำนวน

ราย
483,699

จากขอมูล 43 แฟม ของกระทรวงสาธารณสุข 

ยานพาหนะ

กลุมอายุ

รถจักรยานยนต รถจักรยาน รถยนต
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5-9 10-14 15-19 20-24 25-29 30-34 35-39 40-44 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 70-74 75-79 80-84 85-89 90-94 95-99 >=100

จํานวนผูบาดเจ็บเล็กนอย (OPD) แยกรายกลุมอายุ ปพ.ศ. 2559-2563

2559 2560 2561 2562 2563

สูงสุด 15-19 ป

รถจักรยานยนต

จากขอมูล 43 แฟมของกระทรวงสาธารณสุข ป พ.ศ. 2559 – 2563

ผูบาดเจ็บเล็กนอย (OPD) 
ผูบาดเจ็บ

จากอุบัติเหตุ
รถจักรยานยนต

ราย
3,442,309

เฉลี่ย

ราย/ปี ราย/ปี
688,462

สูงสุดใน
กลุมอายุ 15-19 ป

ราย

เฉลี่ย

732,505

146,501

21.21

รองลงมา เฉลี่ย

ราย/ปี20-24 ป ราย
477,668

95,534
และ เฉลี่ย

ราย/ปี10-14 ป ราย
320,869

64,174

ท่ีมา ขอมูลคลังขอมูลสุขภาพ Health Data Center (HDC) กระทรวงสาธารณสุข พ.ศ.2559-2563 ขอมูล ณ วันท่ี 22 กันยายน 2564 

และมีแนวโนมสูงข้ึนทุกป

ผูขับขี่ที่บาดเจ็บสูงสุดกลุมอายุ รอยละ15-19  ป
ที่มา
   1. ข้อมูลคลังข้อมูลสุขภาพ Health Data Center (HDC) กระทรวงสาธารณสุข พ.ศ.2559-2563 ข้อมูล ณ วันที่ 22 กันยายน 2564 
   2. มูลค่าความสูญเสียจำแนกตามระดับความรุนแรง สำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม

การบาดเจ็บรุนแรง (IPD)  จากอุบัติเหตุทางถนน
5 ปที่ผานมา (พ.ศ.2559-2563)

ท่ีมา ขอมูลคลังขอมูลสุขภาพ Health Data Center (HDC) กระทรวงสาธารณสุข พ.ศ.2559-2563 ขอมูล ณ วันท่ี 22 กันยายน 2564 

เดือน ธันวาคม
มีผูบาดเจ็บรุนแรง (IPD)

สูงสุด จำนวน

ราย
135,738

รองลงมาคือ
เดือน พฤศจิกายน

จำนวน

ราย
125,056

จากขอมูล 43 แฟม ของกระทรวงสาธารณสุข 

ยานพาหนะ

กลุมอายุ

รถจักรยานยนต รถจักรยานรถยนต
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5-9 10-14 15-19 20-24 25-29 30-34 35-39 40-44 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 70-74 75-79 80-84 85-89 90-94 95-99 >=100

จํานวนผูบาดเจ็บ IPD แยกรายอายุ ป พ.ศ. 2558-2563

2559 2560 2561 2562 2563

สูงสุด 15-19 ป
รอยละ 14.85



รถจักรยานยนต

จากขอมูล 43 แฟมของกระทรวงสาธารณสุข ป พ.ศ. 2559 – 2563

ผูบาดเจ็บเล็กนอย (OPD) 
ผูบาดเจ็บ

จากอุบัติเหตุ
รถจักรยานยนต

ราย
3,442,309

เฉลี่ย

ราย/ปี ราย/ปี
688,462

สูงสุดใน
กลุมอายุ 15-19 ป

ราย

เฉลี่ย

732,505

146,501

21.21

รองลงมา เฉลี่ย

ราย/ปี20-24 ป ราย
477,668

95,534
และ เฉลี่ย

ราย/ปี10-14 ป ราย
320,869

64,174

ท่ีมา ขอมูลคลังขอมูลสุขภาพ Health Data Center (HDC) กระทรวงสาธารณสุข พ.ศ.2559-2563 ขอมูล ณ วันท่ี 22 กันยายน 2564 

และมีแนวโนมสูงข้ึนทุกป

ผูขับขี่ที่บาดเจ็บสูงสุดกลุมอายุ รอยละ15-19  ป
ที่มา
   1. ข้อมูลคลังข้อมูลสุขภาพ Health Data Center (HDC) กระทรวงสาธารณสุข พ.ศ.2559-2563 ข้อมูล ณ วันที่ 22 กันยายน 2564 
   2. มูลค่าความสูญเสียจำแนกตามระดับความรุนแรง สำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม

การบาดเจ็บรุนแรง (IPD)  จากอุบัติเหตุทางถนน
5 ปที่ผานมา (พ.ศ.2559-2563)

ท่ีมา ขอมูลคลังขอมูลสุขภาพ Health Data Center (HDC) กระทรวงสาธารณสุข พ.ศ.2559-2563 ขอมูล ณ วันท่ี 22 กันยายน 2564 

เดือน ธันวาคม
มีผูบาดเจ็บรุนแรง (IPD)

สูงสุด จำนวน

ราย
135,738

รองลงมาคือ
เดือน พฤศจิกายน

จำนวน

ราย
125,056

จากขอมูล 43 แฟม ของกระทรวงสาธารณสุข 

ยานพาหนะ

กลุมอายุ

รถจักรยานยนต รถจักรยานรถยนต

4%82% 5%
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)

อายุ (ปี)

5-9 10-14 15-19 20-24 25-29 30-34 35-39 40-44 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 70-74 75-79 80-84 85-89 90-94 95-99 >=100

จํานวนผูบาดเจ็บ IPD แยกรายอายุ ป พ.ศ. 2558-2563

2559 2560 2561 2562 2563

สูงสุด 15-19 ป
รอยละ 14.85

“7 วัน อันตราย เทศกาลแหงความสูญเสีย”
เทศกาลปใหม

จากขอมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิตชวงเทศกาลปใหม
5 ปท่ีผานมา พ.ศ. 2560-2564

ท่ีมา 1. ขอมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิตชวงเทศกาลปใหม 2560-2564  (PHER Accident)  กองสาธารณสุขฉุกเฉิน  สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข
        2. มูลคาความสูญเสียจําแนกตามระดับความรุนแรง (ท่ีมา : สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม ป 2550)
        3. จํานวนผูพิการคํานวณจาก 4.6% ของผูบาดเจ็บ Admitted (ท่ีมา : ศูนยสิรินธรเพ่ือการฟนฟูสมรรถภาพทางการแพทยแหงชาติ)

ผูเสียชีวิต

ผูพิการ

1,171

คน

คน
คน

รอยละ 18.20

ผูบาดเจ็บหรือเสียชีวิต
จากรถจักรยานยนตสูงสุด

คน/เทศกาล

เฉลี่ย

2,443

489

คน/เทศกาล

เฉลี่ย

234

มูลคา
ความสูญเสีย

ทั้งหมด 

กลุมอายุท่ีบาดเจ็บหรือเสียชีวิตสูงท่ีสุด

15-19 ป

26,158

ไดแกกลุมอายุ

27,972
ลานบาท

ลานบาท/เทศกาล รอยละ 80.58

เฉลี่ย

5,594

ผูบาดเจ็บ

คน

คน/เทศกาล

เฉลี่ย

141,264

28,487

ผูบาดเจ็บเล็กนอย
(OPD) 

คน
115,816

เฉลี่ย 23,163 คน/เทศกาล

ผูบาดเจ็บรุนแรง
(IPD)

คน
25,448

เฉลี่ย 5,090  คน/เทศกาล

รถจักรยานยนต
จากขอมูล 43 แฟมของกระทรวงสาธารณสุข ป พ.ศ. 2559 – 2563

ท่ีมา ขอมูลคลังขอมูลสุขภาพ Health Data Center (HDC) กระทรวงสาธารณสุข พ.ศ.2559-2563 ขอมูล ณ วันท่ี 22 กันยายน 2564

ผูบาดเจ็บรุนแรง (IPD) 

ผูบาดเจ็บรุนแรง
(IPD) จากอุบัติเหตุ

รถจักรยานยนต

รองลงมา

เฉลี่ยปละ

20-24 ป

จำนวน

ราย

ราย

902,839

114,044

ราย/ปี
22,809

และ

เฉลี่ยปละ

25-29 ป

จำนวน

ราย
78,793

ราย/ปี
15,759

เฉลี่ย

ราย/ปี ราย/ปี
180,568

สูงสุดใน
กลุมอายุ 15-19 ป

ราย

เฉลี่ย

152,488

30,498

ตามลำดับ และมีแนวโนมสูงขึ้นทุกป



รถจักรยานยนต

จากขอมูล 43 แฟมของกระทรวงสาธารณสุข ป พ.ศ. 2559 – 2563

ผูบาดเจ็บเล็กนอย (OPD) 
ผูบาดเจ็บ

จากอุบัติเหตุ
รถจักรยานยนต

ราย
3,442,309

เฉลี่ย

ราย/ปี ราย/ปี
688,462

สูงสุดใน
กลุมอายุ 15-19 ป

ราย

เฉลี่ย

732,505

146,501

21.21

รองลงมา เฉลี่ย

ราย/ปี20-24 ป ราย
477,668

95,534
และ เฉลี่ย

ราย/ปี10-14 ป ราย
320,869

64,174

ท่ีมา ขอมูลคลังขอมูลสุขภาพ Health Data Center (HDC) กระทรวงสาธารณสุข พ.ศ.2559-2563 ขอมูล ณ วันท่ี 22 กันยายน 2564 

และมีแนวโนมสูงข้ึนทุกป

ผูขับขี่ที่บาดเจ็บสูงสุดกลุมอายุ รอยละ15-19  ป
ที่มา
   1. ข้อมูลคลังข้อมูลสุขภาพ Health Data Center (HDC) กระทรวงสาธารณสุข พ.ศ.2559-2563 ข้อมูล ณ วันที่ 22 กันยายน 2564 
   2. มูลค่าความสูญเสียจำแนกตามระดับความรุนแรง สำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม

การบาดเจ็บรุนแรง (IPD)  จากอุบัติเหตุทางถนน
5 ปที่ผานมา (พ.ศ.2559-2563)

ท่ีมา ขอมูลคลังขอมูลสุขภาพ Health Data Center (HDC) กระทรวงสาธารณสุข พ.ศ.2559-2563 ขอมูล ณ วันท่ี 22 กันยายน 2564 

เดือน ธันวาคม
มีผูบาดเจ็บรุนแรง (IPD)

สูงสุด จำนวน

ราย
135,738

รองลงมาคือ
เดือน พฤศจิกายน

จำนวน

ราย
125,056

จากขอมูล 43 แฟม ของกระทรวงสาธารณสุข 

ยานพาหนะ

กลุมอายุ

รถจักรยานยนต รถจักรยานรถยนต

4%82% 5%
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5-9 10-14 15-19 20-24 25-29 30-34 35-39 40-44 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 70-74 75-79 80-84 85-89 90-94 95-99 >=100

จํานวนผูบาดเจ็บ IPD แยกรายอายุ ป พ.ศ. 2558-2563

2559 2560 2561 2562 2563

สูงสุด 15-19 ป
รอยละ 14.85

“7 วัน อันตราย เทศกาลแหงความสูญเสีย”
เทศกาลปใหม

จากขอมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิตชวงเทศกาลปใหม
5 ปท่ีผานมา พ.ศ. 2560-2564

ท่ีมา 1. ขอมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิตชวงเทศกาลปใหม 2560-2564  (PHER Accident)  กองสาธารณสุขฉุกเฉิน  สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข
        2. มูลคาความสูญเสียจําแนกตามระดับความรุนแรง (ท่ีมา : สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม ป 2550)
        3. จํานวนผูพิการคํานวณจาก 4.6% ของผูบาดเจ็บ Admitted (ท่ีมา : ศูนยสิรินธรเพ่ือการฟนฟูสมรรถภาพทางการแพทยแหงชาติ)

ผูเสียชีวิต

ผูพิการ

1,171

คน

คน
คน

รอยละ 18.20

ผูบาดเจ็บหรือเสียชีวิต
จากรถจักรยานยนตสูงสุด

คน/เทศกาล

เฉลี่ย

2,443

489

คน/เทศกาล

เฉลี่ย

234

มูลคา
ความสูญเสีย

ทั้งหมด 

กลุมอายุท่ีบาดเจ็บหรือเสียชีวิตสูงท่ีสุด

15-19 ป

26,158

ไดแกกลุมอายุ

27,972
ลานบาท

ลานบาท/เทศกาล รอยละ 80.58

เฉลี่ย

5,594

ผูบาดเจ็บ

คน

คน/เทศกาล

เฉลี่ย

141,264

28,487

ผูบาดเจ็บเล็กนอย
(OPD) 

คน
115,816

เฉลี่ย 23,163 คน/เทศกาล

ผูบาดเจ็บรุนแรง
(IPD)

คน
25,448

เฉลี่ย 5,090  คน/เทศกาล

รถจักรยานยนต
จากขอมูล 43 แฟมของกระทรวงสาธารณสุข ป พ.ศ. 2559 – 2563

ท่ีมา ขอมูลคลังขอมูลสุขภาพ Health Data Center (HDC) กระทรวงสาธารณสุข พ.ศ.2559-2563 ขอมูล ณ วันท่ี 22 กันยายน 2564

ผูบาดเจ็บรุนแรง (IPD) 

ผูบาดเจ็บรุนแรง
(IPD) จากอุบัติเหตุ

รถจักรยานยนต

รองลงมา

เฉลี่ยปละ

20-24 ป

จำนวน

ราย

ราย

902,839

114,044

ราย/ปี
22,809

และ

เฉลี่ยปละ

25-29 ป

จำนวน

ราย
78,793

ราย/ปี
15,759

เฉลี่ย

ราย/ปี ราย/ปี
180,568

สูงสุดใน
กลุมอายุ 15-19 ป

ราย

เฉลี่ย

152,488

30,498

ตามลำดับ และมีแนวโนมสูงขึ้นทุกป



“7 วัน อันตราย เทศกาลแหงความสูญเสีย”
เทศกาลปใหม

จากขอมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิตชวงเทศกาลปใหม
5 ปท่ีผานมา พ.ศ. 2560-2564

ท่ีมา 1. ขอมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิตชวงเทศกาลปใหม 2560-2564  (PHER Accident)  กองสาธารณสุขฉุกเฉิน  สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข
        2. มูลคาความสูญเสียจําแนกตามระดับความรุนแรง (ท่ีมา : สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม ป 2550)
        3. จํานวนผูพิการคํานวณจาก 4.6% ของผูบาดเจ็บ Admitted (ท่ีมา : ศูนยสิรินธรเพ่ือการฟนฟูสมรรถภาพทางการแพทยแหงชาติ)

ผูเสียชีวิต

ผูพิการ

1,171

คน

คน
คน

รอยละ 18.20

ผูบาดเจ็บหรือเสียชีวิต
จากรถจักรยานยนตสูงสุด

คน/เทศกาล

เฉลี่ย

2,443

489

คน/เทศกาล

เฉลี่ย

234

มูลคา
ความสูญเสีย

ทั้งหมด 

กลุมอายุท่ีบาดเจ็บหรือเสียชีวิตสูงท่ีสุด

15-19 ป

26,158

ไดแกกลุมอายุ

27,972
ลานบาท

ลานบาท/เทศกาล รอยละ 80.58

เฉลี่ย

5,594

ผูบาดเจ็บ

คน

คน/เทศกาล

เฉลี่ย

141,264

28,487

ผูบาดเจ็บเล็กนอย
(OPD) 

คน
115,816

เฉลี่ย 23,163 คน/เทศกาล

ผูบาดเจ็บรุนแรง
(IPD)

คน
25,448

เฉลี่ย 5,090  คน/เทศกาล

รถจักรยานยนต
จากขอมูล 43 แฟมของกระทรวงสาธารณสุข ป พ.ศ. 2559 – 2563

ท่ีมา ขอมูลคลังขอมูลสุขภาพ Health Data Center (HDC) กระทรวงสาธารณสุข พ.ศ.2559-2563 ขอมูล ณ วันท่ี 22 กันยายน 2564

ผูบาดเจ็บรุนแรง (IPD) 

ผูบาดเจ็บรุนแรง
(IPD) จากอุบัติเหตุ

รถจักรยานยนต

รองลงมา

เฉลี่ยปละ

20-24 ป

จำนวน

ราย

ราย

902,839

114,044

ราย/ปี
22,809

และ

เฉลี่ยปละ

25-29 ป

จำนวน

ราย
78,793

ราย/ปี
15,759

เฉลี่ย

ราย/ปี ราย/ปี
180,568

สูงสุดใน
กลุมอายุ 15-19 ป

ราย

เฉลี่ย

152,488

30,498

ตามลำดับ และมีแนวโนมสูงขึ้นทุกป

“7 วัน อันตราย เทศกาลแหงความสูญเสีย”
เทศกาลสงกรานต

จากขอมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิตชวงเทศกาลสงกรานต
5 ปท่ีผานมา พ.ศ. 2560-2564

ผูเสียชีวิต

คน

คน/เทศกาล

เฉลี่ย

1,941

388

ผูบาดเจ็บ

คน

คน/เทศกาล

เฉลี่ย

118,175

23,635

ผูบาดเจ็บเล็กนอย
(OPD) 

คน
98,632

เฉลี่ย 19,726 คน/เทศกาล

ผูบาดเจ็บรุนแรง
(IPD)

คน
19,543

เฉลี่ย 3,909  คน/เทศกาล

ผูพิการ

899
คน

คน
รอยละ 17.83

ผูบาดเจ็บหรือเสียชีวิต
จากรถจักรยานยนตสูงสุด

คน/เทศกาล

เฉลี่ย

180

มูลคา
ความสูญเสีย

ทั้งหมด 

กลุมอายุท่ีบาดเจ็บหรือเสียชีวิตสูงท่ีสุด

15-19 ป

21,431

ไดแกกลุมอายุ

22,209
ลานบาท

ลานบาท/เทศกาล รอยละ 79.44

เฉลี่ย

4,441
ท่ีมา
   1. ขอมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิตชวงเทศกาลปใหม 2560-2564 (PHER Accident)  กองสาธารณสุขฉุกเฉิน  สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข
   2. ขอมูลผลการตรวจแอลกอฮอลในเลือด จากโครงการขับข่ีปลอดภัย ม่ันใจ ไรแอลกอฮอล พ.ศ. 2562-2564  กองปองกันการบาดเจ็บ  กรมควบคุมโรค 
   3. มูลคาความสูญเสียจําแนกตามระดับความรุนแรง (ท่ีมา : สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม ป 2550)
   4. เด็กอายุต่ํากวา 20 ป ตองมีปริมาณแอลกอฮอลในเลือดไมเกิน 20 มิลลิกรัมเปอรเซ็นต บังคับใชเม่ือวันท่ี 4 พฤษภาคม 2560

ท่ีมา
   1. ขอมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิตชวงเทศกาลปใหม 2560-2564  (PHER Accident)  กองสาธารณสุขฉุกเฉิน  สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข
   2. มูลคาความสูญเสียจําแนกตามระดับความรุนแรง (ท่ีมา : สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม ป 2550)
   3. จํานวนผูพิการคํานวณจาก 4.6% ของผูบาดเจ็บ Admitted (ท่ีมา : ศูนยสิรินธรเพ่ือการฟนฟูสมรรถภาพทางการแพทยแหงชาติ)

“ดื่มแลวขับ กับการสูญเสีย”
จากขอมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิตชวงเทศกาลปใหม 5 ปท่ีผานมา พ.ศ. 2560-2564

จากขอมูลบูรณาการผูบาดเจ็บและเสียชีวิตชวงเทศกาล และขอมูลผลการตรวจแอลกอฮอลในเลือด
จากโครงการขับข่ีปลอดภัย ม่ันใจ ไรแอลกอฮอล พ.ศ. 2562-2564

ผูขับขี่ที่บาดเจ็บ
หรือเสียชีวิตที่ดื่มแลวขับ

เฉลี่ย

จำนวน

คน/เทศกาล

คน
34,111

6,822

ผูขับขี่อายุนอยกวา 20 ป

คน

จำนวน

5,653
เฉลี่ย 1,130 คน/เทศกาล

ผูขับขี่อายุตั้งแต 20 ปขึ้นไป

คน

จำนวน

28,458
เฉลี่ย 5,692 คน/เทศกาล

มูลคาความสูญเสียจาก
การดื่มแลวขับ 4,956  ลานบาท

เฉลี่ย 991 ลานบาท/เทศกาล

ผูขับขี่ที่ตรวจพบ
แอลกอฮอลในเลือด

68.63
รอยละ

88.28
รอยละ

ในกลุมน้ีพบวามีแอลกอฮล
เกินกฎมายกําหนด

ผูขับขี่ที่มีแอลกอฮอลในเลือด
เกินกฎหมายกำหนด รอยละ 60.59

อายุนอยกวา 20 ป 
มีปริมาณแอลกอฮอลมากกวา 20 mg%

36.54 - 43.07%

อายุต้ังแต 20 ปข้ึนไป
มีปริมาณแอลกอฮอลมากกวา 50 mg%

55.33 - 60.69%



“7 วัน อันตราย เทศกาลแหงความสูญเสีย”
เทศกาลปใหม

จากขอมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิตชวงเทศกาลปใหม
5 ปท่ีผานมา พ.ศ. 2560-2564

ท่ีมา 1. ขอมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิตชวงเทศกาลปใหม 2560-2564  (PHER Accident)  กองสาธารณสุขฉุกเฉิน  สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข
        2. มูลคาความสูญเสียจําแนกตามระดับความรุนแรง (ท่ีมา : สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม ป 2550)
        3. จํานวนผูพิการคํานวณจาก 4.6% ของผูบาดเจ็บ Admitted (ท่ีมา : ศูนยสิรินธรเพ่ือการฟนฟูสมรรถภาพทางการแพทยแหงชาติ)

ผูเสียชีวิต

ผูพิการ

1,171

คน

คน
คน

รอยละ 18.20

ผูบาดเจ็บหรือเสียชีวิต
จากรถจักรยานยนตสูงสุด

คน/เทศกาล

เฉลี่ย

2,443

489

คน/เทศกาล

เฉลี่ย

234

มูลคา
ความสูญเสีย

ทั้งหมด 

กลุมอายุท่ีบาดเจ็บหรือเสียชีวิตสูงท่ีสุด

15-19 ป

26,158

ไดแกกลุมอายุ

27,972
ลานบาท

ลานบาท/เทศกาล รอยละ 80.58

เฉลี่ย

5,594

ผูบาดเจ็บ

คน

คน/เทศกาล

เฉลี่ย

141,264

28,487

ผูบาดเจ็บเล็กนอย
(OPD) 

คน
115,816

เฉลี่ย 23,163 คน/เทศกาล

ผูบาดเจ็บรุนแรง
(IPD)

คน
25,448

เฉลี่ย 5,090  คน/เทศกาล

รถจักรยานยนต
จากขอมูล 43 แฟมของกระทรวงสาธารณสุข ป พ.ศ. 2559 – 2563

ท่ีมา ขอมูลคลังขอมูลสุขภาพ Health Data Center (HDC) กระทรวงสาธารณสุข พ.ศ.2559-2563 ขอมูล ณ วันท่ี 22 กันยายน 2564

ผูบาดเจ็บรุนแรง (IPD) 

ผูบาดเจ็บรุนแรง
(IPD) จากอุบัติเหตุ

รถจักรยานยนต

รองลงมา

เฉลี่ยปละ

20-24 ป

จำนวน

ราย

ราย

902,839

114,044

ราย/ปี
22,809

และ

เฉลี่ยปละ

25-29 ป

จำนวน

ราย
78,793

ราย/ปี
15,759

เฉลี่ย

ราย/ปี ราย/ปี
180,568

สูงสุดใน
กลุมอายุ 15-19 ป

ราย

เฉลี่ย

152,488

30,498

ตามลำดับ และมีแนวโนมสูงขึ้นทุกป

“7 วัน อันตราย เทศกาลแหงความสูญเสีย”
เทศกาลสงกรานต

จากขอมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิตชวงเทศกาลสงกรานต
5 ปท่ีผานมา พ.ศ. 2560-2564

ผูเสียชีวิต

คน

คน/เทศกาล

เฉลี่ย

1,941

388

ผูบาดเจ็บ

คน

คน/เทศกาล

เฉลี่ย

118,175

23,635

ผูบาดเจ็บเล็กนอย
(OPD) 

คน
98,632

เฉลี่ย 19,726 คน/เทศกาล

ผูบาดเจ็บรุนแรง
(IPD)

คน
19,543

เฉลี่ย 3,909  คน/เทศกาล

ผูพิการ

899
คน

คน
รอยละ 17.83

ผูบาดเจ็บหรือเสียชีวิต
จากรถจักรยานยนตสูงสุด

คน/เทศกาล

เฉลี่ย

180

มูลคา
ความสูญเสีย

ทั้งหมด 

กลุมอายุท่ีบาดเจ็บหรือเสียชีวิตสูงท่ีสุด

15-19 ป

21,431

ไดแกกลุมอายุ

22,209
ลานบาท

ลานบาท/เทศกาล รอยละ 79.44

เฉลี่ย

4,441
ท่ีมา
   1. ขอมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิตชวงเทศกาลปใหม 2560-2564 (PHER Accident)  กองสาธารณสุขฉุกเฉิน  สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข
   2. ขอมูลผลการตรวจแอลกอฮอลในเลือด จากโครงการขับข่ีปลอดภัย ม่ันใจ ไรแอลกอฮอล พ.ศ. 2562-2564  กองปองกันการบาดเจ็บ  กรมควบคุมโรค 
   3. มูลคาความสูญเสียจําแนกตามระดับความรุนแรง (ท่ีมา : สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม ป 2550)
   4. เด็กอายุต่ํากวา 20 ป ตองมีปริมาณแอลกอฮอลในเลือดไมเกิน 20 มิลลิกรัมเปอรเซ็นต บังคับใชเม่ือวันท่ี 4 พฤษภาคม 2560

ท่ีมา
   1. ขอมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิตชวงเทศกาลปใหม 2560-2564  (PHER Accident)  กองสาธารณสุขฉุกเฉิน  สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข
   2. มูลคาความสูญเสียจําแนกตามระดับความรุนแรง (ท่ีมา : สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม ป 2550)
   3. จํานวนผูพิการคํานวณจาก 4.6% ของผูบาดเจ็บ Admitted (ท่ีมา : ศูนยสิรินธรเพ่ือการฟนฟูสมรรถภาพทางการแพทยแหงชาติ)

“ดื่มแลวขับ กับการสูญเสีย”
จากขอมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิตชวงเทศกาลปใหม 5 ปท่ีผานมา พ.ศ. 2560-2564

จากขอมูลบูรณาการผูบาดเจ็บและเสียชีวิตชวงเทศกาล และขอมูลผลการตรวจแอลกอฮอลในเลือด
จากโครงการขับข่ีปลอดภัย ม่ันใจ ไรแอลกอฮอล พ.ศ. 2562-2564

ผูขับขี่ที่บาดเจ็บ
หรือเสียชีวิตที่ดื่มแลวขับ

เฉลี่ย

จำนวน

คน/เทศกาล

คน
34,111

6,822

ผูขับขี่อายุนอยกวา 20 ป

คน

จำนวน

5,653
เฉลี่ย 1,130 คน/เทศกาล

ผูขับขี่อายุตั้งแต 20 ปขึ้นไป

คน

จำนวน

28,458
เฉลี่ย 5,692 คน/เทศกาล

มูลคาความสูญเสียจาก
การดื่มแลวขับ 4,956  ลานบาท

เฉลี่ย 991 ลานบาท/เทศกาล

ผูขับขี่ที่ตรวจพบ
แอลกอฮอลในเลือด

68.63
รอยละ

88.28
รอยละ

ในกลุมน้ีพบวามีแอลกอฮล
เกินกฎมายกําหนด

ผูขับขี่ที่มีแอลกอฮอลในเลือด
เกินกฎหมายกำหนด รอยละ 60.59

อายุนอยกวา 20 ป 
มีปริมาณแอลกอฮอลมากกวา 20 mg%

36.54 - 43.07%

อายุต้ังแต 20 ปข้ึนไป
มีปริมาณแอลกอฮอลมากกวา 50 mg%

55.33 - 60.69%



“7 วัน อันตราย เทศกาลแหงความสูญเสีย”
เทศกาลสงกรานต

จากขอมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิตชวงเทศกาลสงกรานต
5 ปท่ีผานมา พ.ศ. 2560-2564

ผูเสียชีวิต

คน

คน/เทศกาล

เฉลี่ย

1,941

388

ผูบาดเจ็บ

คน

คน/เทศกาล

เฉลี่ย

118,175

23,635

ผูบาดเจ็บเล็กนอย
(OPD) 

คน
98,632

เฉลี่ย 19,726 คน/เทศกาล

ผูบาดเจ็บรุนแรง
(IPD)

คน
19,543

เฉลี่ย 3,909  คน/เทศกาล

ผูพิการ

899
คน

คน
รอยละ 17.83

ผูบาดเจ็บหรือเสียชีวิต
จากรถจักรยานยนตสูงสุด

คน/เทศกาล

เฉลี่ย

180

มูลคา
ความสูญเสีย

ทั้งหมด 

กลุมอายุท่ีบาดเจ็บหรือเสียชีวิตสูงท่ีสุด

15-19 ป

21,431

ไดแกกลุมอายุ

22,209
ลานบาท

ลานบาท/เทศกาล รอยละ 79.44

เฉลี่ย

4,441
ท่ีมา
   1. ขอมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิตชวงเทศกาลปใหม 2560-2564 (PHER Accident)  กองสาธารณสุขฉุกเฉิน  สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข
   2. ขอมูลผลการตรวจแอลกอฮอลในเลือด จากโครงการขับข่ีปลอดภัย ม่ันใจ ไรแอลกอฮอล พ.ศ. 2562-2564  กองปองกันการบาดเจ็บ  กรมควบคุมโรค 
   3. มูลคาความสูญเสียจําแนกตามระดับความรุนแรง (ท่ีมา : สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม ป 2550)
   4. เด็กอายุต่ํากวา 20 ป ตองมีปริมาณแอลกอฮอลในเลือดไมเกิน 20 มิลลิกรัมเปอรเซ็นต บังคับใชเม่ือวันท่ี 4 พฤษภาคม 2560

ท่ีมา
   1. ขอมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิตชวงเทศกาลปใหม 2560-2564  (PHER Accident)  กองสาธารณสุขฉุกเฉิน  สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข
   2. มูลคาความสูญเสียจําแนกตามระดับความรุนแรง (ท่ีมา : สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม ป 2550)
   3. จํานวนผูพิการคํานวณจาก 4.6% ของผูบาดเจ็บ Admitted (ท่ีมา : ศูนยสิรินธรเพ่ือการฟนฟูสมรรถภาพทางการแพทยแหงชาติ)

“ดื่มแลวขับ กับการสูญเสีย”
จากขอมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิตชวงเทศกาลปใหม 5 ปท่ีผานมา พ.ศ. 2560-2564

จากขอมูลบูรณาการผูบาดเจ็บและเสียชีวิตชวงเทศกาล และขอมูลผลการตรวจแอลกอฮอลในเลือด
จากโครงการขับข่ีปลอดภัย ม่ันใจ ไรแอลกอฮอล พ.ศ. 2562-2564

ผูขับขี่ที่บาดเจ็บ
หรือเสียชีวิตที่ดื่มแลวขับ

เฉลี่ย

จำนวน

คน/เทศกาล

คน
34,111

6,822

ผูขับขี่อายุนอยกวา 20 ป

คน

จำนวน

5,653
เฉลี่ย 1,130 คน/เทศกาล

ผูขับขี่อายุตั้งแต 20 ปขึ้นไป

คน

จำนวน

28,458
เฉลี่ย 5,692 คน/เทศกาล

มูลคาความสูญเสียจาก
การดื่มแลวขับ 4,956  ลานบาท

เฉลี่ย 991 ลานบาท/เทศกาล

ผูขับขี่ที่ตรวจพบ
แอลกอฮอลในเลือด

68.63
รอยละ

88.28
รอยละ

ในกลุมน้ีพบวามีแอลกอฮล
เกินกฎมายกําหนด

ผูขับขี่ที่มีแอลกอฮอลในเลือด
เกินกฎหมายกำหนด รอยละ 60.59

อายุนอยกวา 20 ป 
มีปริมาณแอลกอฮอลมากกวา 20 mg%

36.54 - 43.07%

อายุต้ังแต 20 ปข้ึนไป
มีปริมาณแอลกอฮอลมากกวา 50 mg%

55.33 - 60.69%

ความสูญเสีย

มูลคาความสูญเสีย
จำแนกตามระดับความรุนแรงของผูประสบเหตุ

หมายเหตุ
   1. เสียชีวิต : ผูปวยท่ีไดรับอุบัติเหตุเขารักษาท่ีโรงพยาบาลและเสียชีวิตภายใน 30 วันหลังจากเขารับการรักษา
   2. พิการ : ผูปวยท่ีไดรับอุบัติเหตุจนพิการทางกายหรือการเคล่ือนไหว หมายถึง ผูปวยท่ีไมสามารถเคล่ือนไหวอวัยวะตางๆ ของรางกาย
       คือ ศีรษะ ลําตัว แขน ขาและมือได
   3. บาดเจ็บสาหัส : ผูปวยท่ีไดรับอุบัติเหตุและแพทยใหนอนพักรักษาในโรงพยาบาล
   4. บาดเจ็บเล็กนอย : ผูปวยท่ีไดรับอุบัติเหตุ และไดรับการรักษาท่ีหองฉุกเฉินแลวแพทยอนุญาตใหกลับบาน

ท่ีมา : สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม ป 2550 

กรณี
บาดเจ็บเล็กนอย

กรณี
บาดเจ็บสาหัส

บาท/ราย

34,761
บาท/ราย

147,023

กรณีพิการ กรณีเสียชีวิต

บาท/ราย

6,167,061
บาท/ราย

5,315,556

จากขอมูลบูรณาการผูบาดเจ็บและเสียชีวิตชวงเทศกาล และขอมูลผลการตรวจแอลกอฮอลในเลือด
จากโครงการขับข่ีปลอดภัย ม่ันใจ ไรแอลกอฮอล พ.ศ. 2562-2564

ผูขับขี่ที่ตรวจพบ
แอลกอฮอลในเลือด

54.01
รอยละ

88.61
รอยละ

ในกลุมน้ีพบวามีแอลกอฮล
เกินกฎมายกําหนด

ผูขับขี่ที่มีแอลกอฮอลในเลือด
เกินกฎหมายกำหนด รอยละ 47.86

อายุนอยกวา 20 ป 
มีปริมาณแอลกอฮอลมากกวา 20 mg%

31.82 - 34.89%

อายุต้ังแต 20 ปข้ึนไป
มีปริมาณแอลกอฮอลมากกวา 50 mg%

49.21 - 55.47%

“ดื่มแลวขับ กับการสูญเสีย”
จากขอมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิตชวงเทศกาลสงกรานต

5 ปท่ีผานมา พ.ศ. 2560 - 2564

ท่ีมา
   1. ขอมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิตชวงเทศกาลปใหม 2560-2564 (PHER Accident)    กองสาธารณสุขฉุกเฉิน  สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข
   2. ขอมูลผลการตรวจแอลกอฮอลในเลือด จากโครงการขับข่ีปลอดภัย ม่ันใจ ไรแอลกอฮอล พ.ศ. 2562-2564  กองปองกันการบาดเจ็บ  กรมควบคุมโรค 
   3. มูลคาความสูญเสียจําแนกตามระดับความรุนแรง (ท่ีมา : สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม ป 2550)
   4. เด็กอายุต่ํากวา 20 ป ตองมีปริมาณแอลกอฮอลในเลือดไมเกิน 20 มิลลิกรัมเปอรเซ็นต บังคับใชเม่ือวันท่ี 4 พฤษภาคม 2560 

ผูบาดเจ็บหรือเสียชีวิต
ที่ดื่มแลวขับ

เฉลี่ย

จำนวน

คน/เทศกาล

คน
25,337

5,067

ผูขับขี่อายุนอยกวา 20 ป

คน

จำนวน

3,905
เฉลี่ย 781 คน/เทศกาล

ขับขี่อายุตั้งแต 20 ปขึ้นไป

คน

จำนวน

21,432
เฉลี่ย 4,286 คน/เทศกาล

มูลคาความสูญเสียจาก
จากการดื่ม 3,381  ลานบาท
เฉลี่ย 676 ลานบาท/เทศกาล



“7 วัน อันตราย เทศกาลแหงความสูญเสีย”
เทศกาลสงกรานต

จากขอมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิตชวงเทศกาลสงกรานต
5 ปท่ีผานมา พ.ศ. 2560-2564

ผูเสียชีวิต

คน

คน/เทศกาล

เฉลี่ย

1,941

388

ผูบาดเจ็บ

คน

คน/เทศกาล

เฉลี่ย

118,175

23,635

ผูบาดเจ็บเล็กนอย
(OPD) 

คน
98,632

เฉลี่ย 19,726 คน/เทศกาล

ผูบาดเจ็บรุนแรง
(IPD)

คน
19,543

เฉลี่ย 3,909  คน/เทศกาล

ผูพิการ

899
คน

คน
รอยละ 17.83

ผูบาดเจ็บหรือเสียชีวิต
จากรถจักรยานยนตสูงสุด

คน/เทศกาล

เฉลี่ย

180

มูลคา
ความสูญเสีย

ทั้งหมด 

กลุมอายุท่ีบาดเจ็บหรือเสียชีวิตสูงท่ีสุด

15-19 ป

21,431

ไดแกกลุมอายุ

22,209
ลานบาท

ลานบาท/เทศกาล รอยละ 79.44

เฉลี่ย

4,441
ท่ีมา
   1. ขอมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิตชวงเทศกาลปใหม 2560-2564 (PHER Accident)  กองสาธารณสุขฉุกเฉิน  สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข
   2. ขอมูลผลการตรวจแอลกอฮอลในเลือด จากโครงการขับข่ีปลอดภัย ม่ันใจ ไรแอลกอฮอล พ.ศ. 2562-2564  กองปองกันการบาดเจ็บ  กรมควบคุมโรค 
   3. มูลคาความสูญเสียจําแนกตามระดับความรุนแรง (ท่ีมา : สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม ป 2550)
   4. เด็กอายุต่ํากวา 20 ป ตองมีปริมาณแอลกอฮอลในเลือดไมเกิน 20 มิลลิกรัมเปอรเซ็นต บังคับใชเม่ือวันท่ี 4 พฤษภาคม 2560

ท่ีมา
   1. ขอมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิตชวงเทศกาลปใหม 2560-2564  (PHER Accident)  กองสาธารณสุขฉุกเฉิน  สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข
   2. มูลคาความสูญเสียจําแนกตามระดับความรุนแรง (ท่ีมา : สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม ป 2550)
   3. จํานวนผูพิการคํานวณจาก 4.6% ของผูบาดเจ็บ Admitted (ท่ีมา : ศูนยสิรินธรเพ่ือการฟนฟูสมรรถภาพทางการแพทยแหงชาติ)

“ดื่มแลวขับ กับการสูญเสีย”
จากขอมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิตชวงเทศกาลปใหม 5 ปท่ีผานมา พ.ศ. 2560-2564

จากขอมูลบูรณาการผูบาดเจ็บและเสียชีวิตชวงเทศกาล และขอมูลผลการตรวจแอลกอฮอลในเลือด
จากโครงการขับข่ีปลอดภัย ม่ันใจ ไรแอลกอฮอล พ.ศ. 2562-2564

ผูขับขี่ที่บาดเจ็บ
หรือเสียชีวิตที่ดื่มแลวขับ

เฉลี่ย

จำนวน

คน/เทศกาล

คน
34,111

6,822

ผูขับขี่อายุนอยกวา 20 ป

คน

จำนวน

5,653
เฉลี่ย 1,130 คน/เทศกาล

ผูขับขี่อายุตั้งแต 20 ปขึ้นไป

คน

จำนวน

28,458
เฉลี่ย 5,692 คน/เทศกาล

มูลคาความสูญเสียจาก
การดื่มแลวขับ 4,956  ลานบาท

เฉลี่ย 991 ลานบาท/เทศกาล

ผูขับขี่ที่ตรวจพบ
แอลกอฮอลในเลือด

68.63
รอยละ

88.28
รอยละ

ในกลุมน้ีพบวามีแอลกอฮล
เกินกฎมายกําหนด

ผูขับขี่ที่มีแอลกอฮอลในเลือด
เกินกฎหมายกำหนด รอยละ 60.59

อายุนอยกวา 20 ป 
มีปริมาณแอลกอฮอลมากกวา 20 mg%

36.54 - 43.07%

อายุต้ังแต 20 ปข้ึนไป
มีปริมาณแอลกอฮอลมากกวา 50 mg%

55.33 - 60.69%

ความสูญเสีย

มูลคาความสูญเสีย
จำแนกตามระดับความรุนแรงของผูประสบเหตุ

หมายเหตุ
   1. เสียชีวิต : ผูปวยท่ีไดรับอุบัติเหตุเขารักษาท่ีโรงพยาบาลและเสียชีวิตภายใน 30 วันหลังจากเขารับการรักษา
   2. พิการ : ผูปวยท่ีไดรับอุบัติเหตุจนพิการทางกายหรือการเคล่ือนไหว หมายถึง ผูปวยท่ีไมสามารถเคล่ือนไหวอวัยวะตางๆ ของรางกาย
       คือ ศีรษะ ลําตัว แขน ขาและมือได
   3. บาดเจ็บสาหัส : ผูปวยท่ีไดรับอุบัติเหตุและแพทยใหนอนพักรักษาในโรงพยาบาล
   4. บาดเจ็บเล็กนอย : ผูปวยท่ีไดรับอุบัติเหตุ และไดรับการรักษาท่ีหองฉุกเฉินแลวแพทยอนุญาตใหกลับบาน

ท่ีมา : สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม ป 2550 

กรณี
บาดเจ็บเล็กนอย

กรณี
บาดเจ็บสาหัส

บาท/ราย

34,761
บาท/ราย

147,023

กรณีพิการ กรณีเสียชีวิต

บาท/ราย

6,167,061
บาท/ราย

5,315,556

จากขอมูลบูรณาการผูบาดเจ็บและเสียชีวิตชวงเทศกาล และขอมูลผลการตรวจแอลกอฮอลในเลือด
จากโครงการขับข่ีปลอดภัย ม่ันใจ ไรแอลกอฮอล พ.ศ. 2562-2564

ผูขับขี่ที่ตรวจพบ
แอลกอฮอลในเลือด

54.01
รอยละ

88.61
รอยละ

ในกลุมน้ีพบวามีแอลกอฮล
เกินกฎมายกําหนด

ผูขับขี่ที่มีแอลกอฮอลในเลือด
เกินกฎหมายกำหนด รอยละ 47.86

อายุนอยกวา 20 ป 
มีปริมาณแอลกอฮอลมากกวา 20 mg%

31.82 - 34.89%

อายุต้ังแต 20 ปข้ึนไป
มีปริมาณแอลกอฮอลมากกวา 50 mg%

49.21 - 55.47%

“ดื่มแลวขับ กับการสูญเสีย”
จากขอมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิตชวงเทศกาลสงกรานต

5 ปท่ีผานมา พ.ศ. 2560 - 2564

ท่ีมา
   1. ขอมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิตชวงเทศกาลปใหม 2560-2564 (PHER Accident)    กองสาธารณสุขฉุกเฉิน  สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข
   2. ขอมูลผลการตรวจแอลกอฮอลในเลือด จากโครงการขับข่ีปลอดภัย ม่ันใจ ไรแอลกอฮอล พ.ศ. 2562-2564  กองปองกันการบาดเจ็บ  กรมควบคุมโรค 
   3. มูลคาความสูญเสียจําแนกตามระดับความรุนแรง (ท่ีมา : สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม ป 2550)
   4. เด็กอายุต่ํากวา 20 ป ตองมีปริมาณแอลกอฮอลในเลือดไมเกิน 20 มิลลิกรัมเปอรเซ็นต บังคับใชเม่ือวันท่ี 4 พฤษภาคม 2560 

ผูบาดเจ็บหรือเสียชีวิต
ที่ดื่มแลวขับ

เฉลี่ย

จำนวน

คน/เทศกาล

คน
25,337

5,067

ผูขับขี่อายุนอยกวา 20 ป

คน

จำนวน

3,905
เฉลี่ย 781 คน/เทศกาล

ขับขี่อายุตั้งแต 20 ปขึ้นไป

คน

จำนวน

21,432
เฉลี่ย 4,286 คน/เทศกาล

มูลคาความสูญเสียจาก
จากการดื่ม 3,381  ลานบาท
เฉลี่ย 676 ลานบาท/เทศกาล



ความสูญเสีย

มูลคาความสูญเสีย
จำแนกตามระดับความรุนแรงของผูประสบเหตุ

หมายเหตุ
   1. เสียชีวิต : ผูปวยท่ีไดรับอุบัติเหตุเขารักษาท่ีโรงพยาบาลและเสียชีวิตภายใน 30 วันหลังจากเขารับการรักษา
   2. พิการ : ผูปวยท่ีไดรับอุบัติเหตุจนพิการทางกายหรือการเคล่ือนไหว หมายถึง ผูปวยท่ีไมสามารถเคล่ือนไหวอวัยวะตางๆ ของรางกาย
       คือ ศีรษะ ลําตัว แขน ขาและมือได
   3. บาดเจ็บสาหัส : ผูปวยท่ีไดรับอุบัติเหตุและแพทยใหนอนพักรักษาในโรงพยาบาล
   4. บาดเจ็บเล็กนอย : ผูปวยท่ีไดรับอุบัติเหตุ และไดรับการรักษาท่ีหองฉุกเฉินแลวแพทยอนุญาตใหกลับบาน

ท่ีมา : สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม ป 2550 

กรณี
บาดเจ็บเล็กนอย

กรณี
บาดเจ็บสาหัส

บาท/ราย

34,761
บาท/ราย

147,023

กรณีพิการ กรณีเสียชีวิต

บาท/ราย

6,167,061
บาท/ราย

5,315,556

จากขอมูลบูรณาการผูบาดเจ็บและเสียชีวิตชวงเทศกาล และขอมูลผลการตรวจแอลกอฮอลในเลือด
จากโครงการขับข่ีปลอดภัย ม่ันใจ ไรแอลกอฮอล พ.ศ. 2562-2564

ผูขับขี่ที่ตรวจพบ
แอลกอฮอลในเลือด

54.01
รอยละ

88.61
รอยละ

ในกลุมน้ีพบวามีแอลกอฮล
เกินกฎมายกําหนด

ผูขับขี่ที่มีแอลกอฮอลในเลือด
เกินกฎหมายกำหนด รอยละ 47.86

อายุนอยกวา 20 ป 
มีปริมาณแอลกอฮอลมากกวา 20 mg%

31.82 - 34.89%

อายุต้ังแต 20 ปข้ึนไป
มีปริมาณแอลกอฮอลมากกวา 50 mg%

49.21 - 55.47%

“ดื่มแลวขับ กับการสูญเสีย”
จากขอมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิตชวงเทศกาลสงกรานต

5 ปท่ีผานมา พ.ศ. 2560 - 2564

ท่ีมา
   1. ขอมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิตชวงเทศกาลปใหม 2560-2564 (PHER Accident)    กองสาธารณสุขฉุกเฉิน  สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข
   2. ขอมูลผลการตรวจแอลกอฮอลในเลือด จากโครงการขับข่ีปลอดภัย ม่ันใจ ไรแอลกอฮอล พ.ศ. 2562-2564  กองปองกันการบาดเจ็บ  กรมควบคุมโรค 
   3. มูลคาความสูญเสียจําแนกตามระดับความรุนแรง (ท่ีมา : สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม ป 2550)
   4. เด็กอายุต่ํากวา 20 ป ตองมีปริมาณแอลกอฮอลในเลือดไมเกิน 20 มิลลิกรัมเปอรเซ็นต บังคับใชเม่ือวันท่ี 4 พฤษภาคม 2560 

ผูบาดเจ็บหรือเสียชีวิต
ที่ดื่มแลวขับ

เฉลี่ย

จำนวน

คน/เทศกาล

คน
25,337

5,067

ผูขับขี่อายุนอยกวา 20 ป

คน

จำนวน

3,905
เฉลี่ย 781 คน/เทศกาล

ขับขี่อายุตั้งแต 20 ปขึ้นไป

คน

จำนวน

21,432
เฉลี่ย 4,286 คน/เทศกาล

มูลคาความสูญเสียจาก
จากการดื่ม 3,381  ลานบาท
เฉลี่ย 676 ลานบาท/เทศกาล

จากขอมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิตระบบเฝาระวังการบาดเจ็บ (IS Online)
5 ปท่ีผานมา พ.ศ. 2561 - 2564

ท่ีมา : ระบบเฝาระวังการบาดเจ็บ (IS Online) ป 2561 -2564 (2564 มกราคม-ตุลาคม) กองปองกันการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค

บาดเจ็บและเสียชีวิตสูงสุด
คือ

กลุมเด็กและเยาวชน
15-19 ป

15-19 ป

พาหนะท่ีทําใหบาดเจ็บ
และเสียชีวิตสูงสุด

คือ

คือ

รถจักรยานยนต

รถจักรยานยนต
ชนกันสูงสุด

ขับจักรยานยนต
ลมเองสูงสุด

16
%

79
%

34.82
%

17.82
%

กระดูกกะโหลกศีรษะ
(skull)

ปลายแขนทอนใน (ulna)
กับกระดูกปลายแขน
ทอนนอก (radius) และ
กระดูกนอง (fibula)

1

3

ขาหรือกระดูกหนาแขง
(tibia) และกระดูกนอง
(fibula)

2

เพศหญิงเพศชาย

38.76% 31.82%

9.05% 7.58%

4.22% 4.12%

19.74% 25.39%

10.35% 11.12%

6.36% 5.03%

11.93% 12.52%

4.63% 4.55%

10.89% 9.93%

1.78% 1.21%

อวัยวะที่ไดรับบาดเจ็บ
แยกตามเพศ



ความสูญเสีย

มูลคาความสูญเสีย
จำแนกตามระดับความรุนแรงของผูประสบเหตุ

หมายเหตุ
   1. เสียชีวิต : ผูปวยท่ีไดรับอุบัติเหตุเขารักษาท่ีโรงพยาบาลและเสียชีวิตภายใน 30 วันหลังจากเขารับการรักษา
   2. พิการ : ผูปวยท่ีไดรับอุบัติเหตุจนพิการทางกายหรือการเคล่ือนไหว หมายถึง ผูปวยท่ีไมสามารถเคล่ือนไหวอวัยวะตางๆ ของรางกาย
       คือ ศีรษะ ลําตัว แขน ขาและมือได
   3. บาดเจ็บสาหัส : ผูปวยท่ีไดรับอุบัติเหตุและแพทยใหนอนพักรักษาในโรงพยาบาล
   4. บาดเจ็บเล็กนอย : ผูปวยท่ีไดรับอุบัติเหตุ และไดรับการรักษาท่ีหองฉุกเฉินแลวแพทยอนุญาตใหกลับบาน

ท่ีมา : สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม ป 2550 

กรณี
บาดเจ็บเล็กนอย

กรณี
บาดเจ็บสาหัส

บาท/ราย

34,761
บาท/ราย

147,023

กรณีพิการ กรณีเสียชีวิต

บาท/ราย

6,167,061
บาท/ราย

5,315,556

จากขอมูลบูรณาการผูบาดเจ็บและเสียชีวิตชวงเทศกาล และขอมูลผลการตรวจแอลกอฮอลในเลือด
จากโครงการขับข่ีปลอดภัย ม่ันใจ ไรแอลกอฮอล พ.ศ. 2562-2564

ผูขับขี่ที่ตรวจพบ
แอลกอฮอลในเลือด

54.01
รอยละ

88.61
รอยละ

ในกลุมน้ีพบวามีแอลกอฮล
เกินกฎมายกําหนด

ผูขับขี่ที่มีแอลกอฮอลในเลือด
เกินกฎหมายกำหนด รอยละ 47.86

อายุนอยกวา 20 ป 
มีปริมาณแอลกอฮอลมากกวา 20 mg%

31.82 - 34.89%

อายุต้ังแต 20 ปข้ึนไป
มีปริมาณแอลกอฮอลมากกวา 50 mg%

49.21 - 55.47%

“ดื่มแลวขับ กับการสูญเสีย”
จากขอมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิตชวงเทศกาลสงกรานต

5 ปท่ีผานมา พ.ศ. 2560 - 2564

ท่ีมา
   1. ขอมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิตชวงเทศกาลปใหม 2560-2564 (PHER Accident)    กองสาธารณสุขฉุกเฉิน  สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข
   2. ขอมูลผลการตรวจแอลกอฮอลในเลือด จากโครงการขับข่ีปลอดภัย ม่ันใจ ไรแอลกอฮอล พ.ศ. 2562-2564  กองปองกันการบาดเจ็บ  กรมควบคุมโรค 
   3. มูลคาความสูญเสียจําแนกตามระดับความรุนแรง (ท่ีมา : สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม ป 2550)
   4. เด็กอายุต่ํากวา 20 ป ตองมีปริมาณแอลกอฮอลในเลือดไมเกิน 20 มิลลิกรัมเปอรเซ็นต บังคับใชเม่ือวันท่ี 4 พฤษภาคม 2560 

ผูบาดเจ็บหรือเสียชีวิต
ที่ดื่มแลวขับ

เฉลี่ย

จำนวน

คน/เทศกาล

คน
25,337

5,067

ผูขับขี่อายุนอยกวา 20 ป

คน

จำนวน

3,905
เฉลี่ย 781 คน/เทศกาล

ขับขี่อายุตั้งแต 20 ปขึ้นไป

คน

จำนวน

21,432
เฉลี่ย 4,286 คน/เทศกาล

มูลคาความสูญเสียจาก
จากการดื่ม 3,381  ลานบาท
เฉลี่ย 676 ลานบาท/เทศกาล

จากขอมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิตระบบเฝาระวังการบาดเจ็บ (IS Online)
5 ปท่ีผานมา พ.ศ. 2561 - 2564

ท่ีมา : ระบบเฝาระวังการบาดเจ็บ (IS Online) ป 2561 -2564 (2564 มกราคม-ตุลาคม) กองปองกันการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค

บาดเจ็บและเสียชีวิตสูงสุด
คือ

กลุมเด็กและเยาวชน
15-19 ป

15-19 ป

พาหนะท่ีทําใหบาดเจ็บ
และเสียชีวิตสูงสุด

คือ

คือ

รถจักรยานยนต

รถจักรยานยนต
ชนกันสูงสุด

ขับจักรยานยนต
ลมเองสูงสุด

16
%

79
%

34.82
%

17.82
%

กระดูกกะโหลกศีรษะ
(skull)

ปลายแขนทอนใน (ulna)
กับกระดูกปลายแขน
ทอนนอก (radius) และ
กระดูกนอง (fibula)

1

3

ขาหรือกระดูกหนาแขง
(tibia) และกระดูกนอง
(fibula)

2

เพศหญิงเพศชาย

38.76% 31.82%

9.05% 7.58%

4.22% 4.12%

19.74% 25.39%

10.35% 11.12%

6.36% 5.03%

11.93% 12.52%

4.63% 4.55%

10.89% 9.93%

1.78% 1.21%

อวัยวะที่ไดรับบาดเจ็บ
แยกตามเพศ



จากขอมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิตระบบเฝาระวังการบาดเจ็บ (IS Online)
5 ปท่ีผานมา พ.ศ. 2561 - 2564

ท่ีมา : ระบบเฝาระวังการบาดเจ็บ (IS Online) ป 2561 -2564 (2564 มกราคม-ตุลาคม) กองปองกันการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค

บาดเจ็บและเสียชีวิตสูงสุด
คือ

กลุมเด็กและเยาวชน
15-19 ป

15-19 ป

พาหนะท่ีทําใหบาดเจ็บ
และเสียชีวิตสูงสุด

คือ

คือ

รถจักรยานยนต

รถจักรยานยนต
ชนกันสูงสุด

ขับจักรยานยนต
ลมเองสูงสุด

16
%

79
%

34.82
%

17.82
%

กระดูกกะโหลกศีรษะ
(skull)

ปลายแขนทอนใน (ulna)
กับกระดูกปลายแขน
ทอนนอก (radius) และ
กระดูกนอง (fibula)

1

3

ขาหรือกระดูกหนาแขง
(tibia) และกระดูกนอง
(fibula)

2

เพศหญิงเพศชาย

38.76% 31.82%

9.05% 7.58%

4.22% 4.12%

19.74% 25.39%

10.35% 11.12%

6.36% 5.03%

11.93% 12.52%

4.63% 4.55%

10.89% 9.93%

1.78% 1.21%

อวัยวะที่ไดรับบาดเจ็บ
แยกตามเพศ

ดื่มแลวขับ
จากขอมูลระบบเฝาระวังการบาดเจ็บ (IS Online) 

ป 2561 – 2564

อัตราการดื่มแลวขับ
มีแนวโนมเพิ่มสูงขึ้น

ในป 2564

รอยละ รอยละ

22.80

อายุของ
ผูขับขี่

มากที่สุด

รอง
ลงมา

30 – 34 ป 45 - 59 ป 15 - 29 ป

33.14
รอยละ

31.17
รอยละ

24.70

ท่ีมา : ระบบเฝาระวังการบาดเจ็บ (IS Online) กองปองกันการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข

ป 2561 ป 2562
<15

ป 2563 ป 2564
0%

5%

10%

15%

20%

25%

30%

35%

15-29 30-44 45-59 >60 ภาพรวม

อัตราการดื่มแอลกอฮอลในผูบาดเจ็บและเสียชีวิต
ของผูขับข่ี จําแนกตามกลุมอายุ ป 2561 - 2564

2.0
6%

21
.48

%

30
.20

%

25
.29

%

13
.92

%

21
.79

%

2.8
6%

22
.82

%

30
.60

%

26
.71

%

15
.24

%

22
.76

%

23
.16

%

30
.80

%

27
.65

%

16
.13

%

23
.13

%

24
.70

%

33
.14

%

31
.17

%

25
.14

%

17
.79

%

2.6
4%

2.9
2%

กระดูกกะโหลกศีรษะ (skull)

1 1

3

2

2

3

ท่ีมา : 1. อวัยวะของผูขับข่ีไดรับบาดเจ็บ จากระบบเฝาระวังการบาดเจ็บ (IS Online) กองปองกันการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค
        2. ขอมูล 2561-2564 ใชขอมูลภาพรวม ทุกพาหนะท่ีเก่ียวของกับอุบัติเหตุทางถนน รวมคนเดินเทาดวย และผูโดยสาร

1

กระดูกกะโหลกศีรษะ (skull)1

ขาหรือกระดูกหนาแขง (tibia)2

กระดูกปลายแขนทอนใน (ulna)
กับกระดูกปลายแขน
ทอนนอก (radius)

3

หนาอกหรือกระดูกซ่ีโครงแท
(true ribs) คูท่ี 1-7 และ
กระดูกซ่ีโครงไมแท (false ribs)
คูท่ี 8-10

2

แขนหรือประกอบดวยชองทอง
หรือกระดูกซ่ีโครงสวนลอย
(floating ribs)

3

เพศหญิงเพศชาย

35.56% 71.01%

8.55% 5.22%

4.13% 7.19%

22.10% 7.90%

10.77% 2.59%

5.58% 22.07%

12.29% 12.52%

4.42% 15.19%

10.67% 2.45%

1.48% 6.73%

อวัยวะที่ไดรับบาดเจ็บ
แยกตามการบาดเจ็บหรือเสียชีวิต



จากขอมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิตระบบเฝาระวังการบาดเจ็บ (IS Online)
5 ปท่ีผานมา พ.ศ. 2561 - 2564

ท่ีมา : ระบบเฝาระวังการบาดเจ็บ (IS Online) ป 2561 -2564 (2564 มกราคม-ตุลาคม) กองปองกันการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค

บาดเจ็บและเสียชีวิตสูงสุด
คือ

กลุมเด็กและเยาวชน
15-19 ป

15-19 ป

พาหนะท่ีทําใหบาดเจ็บ
และเสียชีวิตสูงสุด

คือ

คือ

รถจักรยานยนต

รถจักรยานยนต
ชนกันสูงสุด

ขับจักรยานยนต
ลมเองสูงสุด

16
%

79
%

34.82
%

17.82
%

กระดูกกะโหลกศีรษะ
(skull)

ปลายแขนทอนใน (ulna)
กับกระดูกปลายแขน
ทอนนอก (radius) และ
กระดูกนอง (fibula)

1

3

ขาหรือกระดูกหนาแขง
(tibia) และกระดูกนอง
(fibula)

2

เพศหญิงเพศชาย

38.76% 31.82%

9.05% 7.58%

4.22% 4.12%

19.74% 25.39%

10.35% 11.12%

6.36% 5.03%

11.93% 12.52%

4.63% 4.55%

10.89% 9.93%

1.78% 1.21%

อวัยวะที่ไดรับบาดเจ็บ
แยกตามเพศ

ดื่มแลวขับ
จากขอมูลระบบเฝาระวังการบาดเจ็บ (IS Online) 

ป 2561 – 2564

อัตราการดื่มแลวขับ
มีแนวโนมเพิ่มสูงขึ้น

ในป 2564

รอยละ รอยละ

22.80

อายุของ
ผูขับขี่

มากที่สุด

รอง
ลงมา

30 – 34 ป 45 - 59 ป 15 - 29 ป

33.14
รอยละ

31.17
รอยละ

24.70

ท่ีมา : ระบบเฝาระวังการบาดเจ็บ (IS Online) กองปองกันการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข

ป 2561 ป 2562
<15

ป 2563 ป 2564
0%
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15-29 30-44 45-59 >60 ภาพรวม

อัตราการดื่มแอลกอฮอลในผูบาดเจ็บและเสียชีวิต
ของผูขับข่ี จําแนกตามกลุมอายุ ป 2561 - 2564
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1 1

3

2

2

3

ท่ีมา : 1. อวัยวะของผูขับข่ีไดรับบาดเจ็บ จากระบบเฝาระวังการบาดเจ็บ (IS Online) กองปองกันการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค
        2. ขอมูล 2561-2564 ใชขอมูลภาพรวม ทุกพาหนะท่ีเก่ียวของกับอุบัติเหตุทางถนน รวมคนเดินเทาดวย และผูโดยสาร

1

กระดูกกะโหลกศีรษะ (skull)1

ขาหรือกระดูกหนาแขง (tibia)2

กระดูกปลายแขนทอนใน (ulna)
กับกระดูกปลายแขน
ทอนนอก (radius)

3

หนาอกหรือกระดูกซ่ีโครงแท
(true ribs) คูท่ี 1-7 และ
กระดูกซ่ีโครงไมแท (false ribs)
คูท่ี 8-10

2

แขนหรือประกอบดวยชองทอง
หรือกระดูกซ่ีโครงสวนลอย
(floating ribs)

3

เพศหญิงเพศชาย

35.56% 71.01%

8.55% 5.22%

4.13% 7.19%

22.10% 7.90%

10.77% 2.59%

5.58% 22.07%

12.29% 12.52%

4.42% 15.19%

10.67% 2.45%

1.48% 6.73%

อวัยวะที่ไดรับบาดเจ็บ
แยกตามการบาดเจ็บหรือเสียชีวิต



ดื่มแลวขับ
จากขอมูลระบบเฝาระวังการบาดเจ็บ (IS Online) 

ป 2561 – 2564

อัตราการดื่มแลวขับ
มีแนวโนมเพิ่มสูงขึ้น

ในป 2564

รอยละ รอยละ

22.80

อายุของ
ผูขับขี่

มากที่สุด

รอง
ลงมา

30 – 34 ป 45 - 59 ป 15 - 29 ป

33.14
รอยละ

31.17
รอยละ

24.70

ท่ีมา : ระบบเฝาระวังการบาดเจ็บ (IS Online) กองปองกันการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข

ป 2561 ป 2562
<15

ป 2563 ป 2564
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15-29 30-44 45-59 >60 ภาพรวม

อัตราการดื่มแอลกอฮอลในผูบาดเจ็บและเสียชีวิต
ของผูขับข่ี จําแนกตามกลุมอายุ ป 2561 - 2564
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กระดูกกะโหลกศีรษะ (skull)
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ท่ีมา : 1. อวัยวะของผูขับข่ีไดรับบาดเจ็บ จากระบบเฝาระวังการบาดเจ็บ (IS Online) กองปองกันการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค
        2. ขอมูล 2561-2564 ใชขอมูลภาพรวม ทุกพาหนะท่ีเก่ียวของกับอุบัติเหตุทางถนน รวมคนเดินเทาดวย และผูโดยสาร

1

กระดูกกะโหลกศีรษะ (skull)1

ขาหรือกระดูกหนาแขง (tibia)2

กระดูกปลายแขนทอนใน (ulna)
กับกระดูกปลายแขน
ทอนนอก (radius)

3

หนาอกหรือกระดูกซ่ีโครงแท
(true ribs) คูท่ี 1-7 และ
กระดูกซ่ีโครงไมแท (false ribs)
คูท่ี 8-10

2

แขนหรือประกอบดวยชองทอง
หรือกระดูกซ่ีโครงสวนลอย
(floating ribs)

3

เพศหญิงเพศชาย

35.56% 71.01%

8.55% 5.22%

4.13% 7.19%

22.10% 7.90%

10.77% 2.59%

5.58% 22.07%

12.29% 12.52%

4.42% 15.19%

10.67% 2.45%

1.48% 6.73%

อวัยวะที่ไดรับบาดเจ็บ
แยกตามการบาดเจ็บหรือเสียชีวิต

ขับขี่ปลอดภัย มั่นใจ ไรแอลกอฮอล
จากขอมูลผลการตรวจแอลกอฮอลในเลือดจากโครงการขับข่ีปลอดภัย ม่ันใจ

 ไรแอลกอฮอล พ.ศ. 2561 – 2564

ผูขับขี่ที่ตรวจพบ
แอลกอฮอลในเลือด

ผูขับขี่อายุต่ำกวา 20 ป
และมีปริมาณแอลกอฮอล

มากกวา 20 mg%

พบวา ผูขับขี่
มีปริมาณแอลกอฮอล

เกินกวาที่กฎหมายกำหนด รอยละ

รอยละ

รอยละ

59.24

32.76

ผูขับขี่อายุ 20 ปขึ้นไป
และมีปริมาณแอลกอฮอล

มากกวา 50 mg%
รอยละ

54.97

87.95

อัตราการดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอลใหผูขับข่ีท่ีบาดเจ็บ
และเสียชีวิต ป 2562 - 2564 จําแนกรายเดือน
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ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค.

2562 2563 2564

ท่ีมา : ระบบเฝาระวังการบาดเจ็บ (IS Online) กองปองกันการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค  กระทรวงสาธารณสุข

ดื่มแลวขับ
จากขอมูลระบบเฝาระวังการบาดเจ็บ (IS Online) ป 2561 – 2564

อัตราการดื่มแลวขับ
มีแนวโนมลดลง

เดือนเมษายน ป 2563

รอยละ

จำนวน

ราย
10,468

17.78

อัตราการดื่มแลวขับ
มีแนวโนมสูงขึ้น

สูงสุดเดือนธันวาคม ป 2563

รอยละ

จำนวน

ราย
25,139

27.71
เพราะมีการระบาดของเช้ือไวรัส COVID-19

และมีการประกาศเคอรฟวส งดเทศกาลสงกรานต งดขายสุรา
งดออกนอกเคหะสถานเทาท่ีจําเปน



ดื่มแลวขับ
จากขอมูลระบบเฝาระวังการบาดเจ็บ (IS Online) 

ป 2561 – 2564

อัตราการดื่มแลวขับ
มีแนวโนมเพิ่มสูงขึ้น

ในป 2564

รอยละ รอยละ

22.80

อายุของ
ผูขับขี่

มากที่สุด

รอง
ลงมา

30 – 34 ป 45 - 59 ป 15 - 29 ป

33.14
รอยละ

31.17
รอยละ

24.70

ท่ีมา : ระบบเฝาระวังการบาดเจ็บ (IS Online) กองปองกันการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข

ป 2561 ป 2562
<15

ป 2563 ป 2564
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15-29 30-44 45-59 >60 ภาพรวม

อัตราการดื่มแอลกอฮอลในผูบาดเจ็บและเสียชีวิต
ของผูขับข่ี จําแนกตามกลุมอายุ ป 2561 - 2564
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ท่ีมา : 1. อวัยวะของผูขับข่ีไดรับบาดเจ็บ จากระบบเฝาระวังการบาดเจ็บ (IS Online) กองปองกันการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค
        2. ขอมูล 2561-2564 ใชขอมูลภาพรวม ทุกพาหนะท่ีเก่ียวของกับอุบัติเหตุทางถนน รวมคนเดินเทาดวย และผูโดยสาร

1

กระดูกกะโหลกศีรษะ (skull)1

ขาหรือกระดูกหนาแขง (tibia)2

กระดูกปลายแขนทอนใน (ulna)
กับกระดูกปลายแขน
ทอนนอก (radius)

3

หนาอกหรือกระดูกซ่ีโครงแท
(true ribs) คูท่ี 1-7 และ
กระดูกซ่ีโครงไมแท (false ribs)
คูท่ี 8-10

2

แขนหรือประกอบดวยชองทอง
หรือกระดูกซ่ีโครงสวนลอย
(floating ribs)

3

เพศหญิงเพศชาย

35.56% 71.01%

8.55% 5.22%

4.13% 7.19%

22.10% 7.90%

10.77% 2.59%

5.58% 22.07%

12.29% 12.52%

4.42% 15.19%

10.67% 2.45%

1.48% 6.73%

อวัยวะที่ไดรับบาดเจ็บ
แยกตามการบาดเจ็บหรือเสียชีวิต

ขับขี่ปลอดภัย มั่นใจ ไรแอลกอฮอล
จากขอมูลผลการตรวจแอลกอฮอลในเลือดจากโครงการขับข่ีปลอดภัย ม่ันใจ

 ไรแอลกอฮอล พ.ศ. 2561 – 2564

ผูขับขี่ที่ตรวจพบ
แอลกอฮอลในเลือด

ผูขับขี่อายุต่ำกวา 20 ป
และมีปริมาณแอลกอฮอล

มากกวา 20 mg%

พบวา ผูขับขี่
มีปริมาณแอลกอฮอล

เกินกวาที่กฎหมายกำหนด รอยละ

รอยละ

รอยละ

59.24

32.76

ผูขับขี่อายุ 20 ปขึ้นไป
และมีปริมาณแอลกอฮอล

มากกวา 50 mg%
รอยละ

54.97

87.95

อัตราการดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอลใหผูขับข่ีท่ีบาดเจ็บ
และเสียชีวิต ป 2562 - 2564 จําแนกรายเดือน
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ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค.

2562 2563 2564

ท่ีมา : ระบบเฝาระวังการบาดเจ็บ (IS Online) กองปองกันการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค  กระทรวงสาธารณสุข

ดื่มแลวขับ
จากขอมูลระบบเฝาระวังการบาดเจ็บ (IS Online) ป 2561 – 2564

อัตราการดื่มแลวขับ
มีแนวโนมลดลง

เดือนเมษายน ป 2563

รอยละ

จำนวน

ราย
10,468

17.78

อัตราการดื่มแลวขับ
มีแนวโนมสูงขึ้น

สูงสุดเดือนธันวาคม ป 2563

รอยละ

จำนวน

ราย
25,139

27.71
เพราะมีการระบาดของเช้ือไวรัส COVID-19

และมีการประกาศเคอรฟวส งดเทศกาลสงกรานต งดขายสุรา
งดออกนอกเคหะสถานเทาท่ีจําเปน



ขับขี่ปลอดภัย มั่นใจ ไรแอลกอฮอล
จากขอมูลผลการตรวจแอลกอฮอลในเลือดจากโครงการขับข่ีปลอดภัย ม่ันใจ

 ไรแอลกอฮอล พ.ศ. 2561 – 2564

ผูขับขี่ที่ตรวจพบ
แอลกอฮอลในเลือด

ผูขับขี่อายุต่ำกวา 20 ป
และมีปริมาณแอลกอฮอล

มากกวา 20 mg%

พบวา ผูขับขี่
มีปริมาณแอลกอฮอล

เกินกวาที่กฎหมายกำหนด รอยละ

รอยละ

รอยละ

59.24

32.76

ผูขับขี่อายุ 20 ปขึ้นไป
และมีปริมาณแอลกอฮอล

มากกวา 50 mg%
รอยละ

54.97

87.95

อัตราการดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอลใหผูขับข่ีท่ีบาดเจ็บ
และเสียชีวิต ป 2562 - 2564 จําแนกรายเดือน
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ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค.

2562 2563 2564

ท่ีมา : ระบบเฝาระวังการบาดเจ็บ (IS Online) กองปองกันการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค  กระทรวงสาธารณสุข

ดื่มแลวขับ
จากขอมูลระบบเฝาระวังการบาดเจ็บ (IS Online) ป 2561 – 2564

อัตราการดื่มแลวขับ
มีแนวโนมลดลง

เดือนเมษายน ป 2563

รอยละ

จำนวน

ราย
10,468

17.78

อัตราการดื่มแลวขับ
มีแนวโนมสูงขึ้น

สูงสุดเดือนธันวาคม ป 2563

รอยละ

จำนวน

ราย
25,139

27.71
เพราะมีการระบาดของเช้ือไวรัส COVID-19

และมีการประกาศเคอรฟวส งดเทศกาลสงกรานต งดขายสุรา
งดออกนอกเคหะสถานเทาท่ีจําเปน

การบาดเจ็บที่ศีรษะ
จากขอมูลระบบเฝาระวังการบาดเจ็บ (IS Online) ป 2561 – 2564

มีการบาดเจ็บที่ศีรษะ

กะโหลกศีรษะของเรา
ไมหนาอยางที่คิด

รอยละ ดังนั้น

96.70
สวนประกอบของศีรษะ

ประกอบดวย

เม่ือเกิดอุบัติเหตุ และศีรษะไปกระแทกกับของแข็ง ทําใหกะโหลกหยุดเคล่ือนไหวกะทันหัน
สมองจะลอยไปกระแทกกับกะโหลกหลายตอหลายคร้ัง

ทำให “สมองไดรับการกระทบกระเทือน” ช้ำ บวม หรือกระโหลกราว

ผิวหนัง

สมอง

ของเหลว
หลอเลี้ยงสมอง

กะโหลก ความหนาโดยเฉลี่ย
ผูชาย 0.25 น้ิว หรือ 6.5 มม.
ผูหญิง 0.28 น้ิว หรือ 7.1 มม.

หมวกกันน็อค ชวยล็อคชีวิต
การบาดเจ็บที่ศีรษะกับการสวมหมวกนิรภัย

จากขอมูลระบบเฝาระวังการบาดเจ็บ (IS Online) ป 2561 – 2564

อัตราการ
บาดเจ็บที่ศีรษะ

อัตราการ
สวมหมวกนิรภัย

ผูที่ไมสวมหมวกนิรภัย
บาดเจ็บที่ศีรษะ

สูงสุดในป 2563

รอยละ

รอยละ

36

37.63

สูงสุดในป 2562 คิดเปน

รอยละ

รอยละ

ของผูบาดเจ็บ
ท่ีสวมหมวกนิรภัย

17.69
รอยละ

89

18.17
8 เท่า

ท่ีมา : อัตราการบาดเจ็บท่ีศีรษะของผูใชรถจักรยานยนต
และอัตราการสวมหมวกนิรภัยท้ังผูขับข่ีและผูโดยสาร จากระบบเฝาระวังการบาดเจ็บ (IS Online) กองปองกันการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค

หมายเหตุ : ปี 2564  เป็นข้อมูลช่วง ม.ค.-เม.ย. และใช้ข้อมูลเฉพาะผู้ขับขี่และผู้โดยสาร บาดเจ็บ/เสียชีวิต ที่ทราบสถานะสวมหมวก/ไม่สวมหมวกนิรภัย 

กลุมเด็กอายุตั้งแต 2- 14 ป สวมหมวกนิรภัยเพียงรอยละ 5

ผลการวิเคราะห์อัตราการบาดเจ็บที่ศีรษะและอัตราการสวมหมวกนิรภัย
ของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ที่บาดเจ็บ ปี 2561 - 2564

อัตราการบาดเจ็บศีรษะของผู้ใช้จักรยานยนต์ อัตราการสวมหมวกนิรภัยทั้งผู้ขับขี่และผู้โดยสาร
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ขับขี่ปลอดภัย มั่นใจ ไรแอลกอฮอล
จากขอมูลผลการตรวจแอลกอฮอลในเลือดจากโครงการขับข่ีปลอดภัย ม่ันใจ

 ไรแอลกอฮอล พ.ศ. 2561 – 2564
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พบวา ผูขับขี่
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และเสียชีวิต ป 2562 - 2564 จําแนกรายเดือน
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ท่ีมา : ระบบเฝาระวังการบาดเจ็บ (IS Online) กองปองกันการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค  กระทรวงสาธารณสุข

ดื่มแลวขับ
จากขอมูลระบบเฝาระวังการบาดเจ็บ (IS Online) ป 2561 – 2564

อัตราการดื่มแลวขับ
มีแนวโนมลดลง

เดือนเมษายน ป 2563

รอยละ

จำนวน

ราย
10,468

17.78

อัตราการดื่มแลวขับ
มีแนวโนมสูงขึ้น
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และมีการประกาศเคอรฟวส งดเทศกาลสงกรานต งดขายสุรา
งดออกนอกเคหะสถานเทาท่ีจําเปน

การบาดเจ็บที่ศีรษะ
จากขอมูลระบบเฝาระวังการบาดเจ็บ (IS Online) ป 2561 – 2564

มีการบาดเจ็บที่ศีรษะ
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ไมหนาอยางที่คิด

รอยละ ดังนั้น

96.70
สวนประกอบของศีรษะ

ประกอบดวย

เม่ือเกิดอุบัติเหตุ และศีรษะไปกระแทกกับของแข็ง ทําใหกะโหลกหยุดเคล่ือนไหวกะทันหัน
สมองจะลอยไปกระแทกกับกะโหลกหลายตอหลายคร้ัง

ทำให “สมองไดรับการกระทบกระเทือน” ช้ำ บวม หรือกระโหลกราว

ผิวหนัง

สมอง

ของเหลว
หลอเลี้ยงสมอง

กะโหลก ความหนาโดยเฉลี่ย
ผูชาย 0.25 น้ิว หรือ 6.5 มม.
ผูหญิง 0.28 น้ิว หรือ 7.1 มม.

หมวกกันน็อค ชวยล็อคชีวิต
การบาดเจ็บที่ศีรษะกับการสวมหมวกนิรภัย
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8 เท่า
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กลุมเด็กอายุตั้งแต 2- 14 ป สวมหมวกนิรภัยเพียงรอยละ 5
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เข็มขัดนิรภัย
จากขอมูลระบบเฝาระวังการบาดเจ็บ (IS Online) ป 2561 – 2564

ที่มา : ระบบเฝ้าระวังการบาดเจ็บ (IS Online) กองป้องกันการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค

ผูบาดเจ็บหรือผูเสียชีวิต
ใชเข็มนิรภัยเพียง

ใชเข็มขัดนิรภัยสูงสุด
ในป 2564 (ม.ค.-มิ.ย.)

รถเกง
ใชเข็มขัดนิรภัยสูงสุดรถเกงใชสูงสุด

รอยละ

รอยละ

23.10
รอยละ

29.13

24.99
รอยละ

37
ผูไมใชขัดนิรภัย “ตาย” เปน 3 เทา  ของผูใชเข็มขัดนิรภัย

การใชเข็มขัดนิรภัยมีแนวโนมเพ่ิมมากข้ึน
แตยังมีสัดสวนท่ีนอยเม่ือเทียบกับกลุมท่ีไมใชเข็มขัดนิรภัย

จำแนกตามตำแหนงที่นั่ง

ขอมูลจากไทยโรดส

รวมผูขับขี่
และผูโดยสาร

พบวา

รอยละ

45

เฉพาะ
ผูขับขี่
รอยละ

52

เฉพาะ
ผูโดยสาร

รอยละ

22

ผูใหญ 
รอยละ

48
วัยรุน
รอยละ

22
เด็ก

รอยละ

8
ท่ีมา : มูลนิธิไทยโรด

อัตราการสวมหมวกนิรภัย
รวมทั้งประเทศ ป 2561

กลุมอายุ
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ลักษณะรถที่อนุญาตใหใชเปนรถรับ-สงนักเรียน
รถยนตน่ังสวนบุคคลเกิน 7 คน แตไมเกิน 12 คน
ท้ังรถสองแถว และรถตูมาใชเปนรถรับ-สงนักเรียนได

โครงสรางหลังคาม่ันคง แข็งแรง

หามมีที่ยืนบนรถ

วัสดุภายในรถสวนของผูโดยสารตองไมมีสวนแหลมคม
ทางประตูทางข้ึนลงหรือเปนชองเปด ตองมีความปลอดภัย

มีเคร่ืองมือเคร่ืองใชท่ีจําเปนกรณีฉุกเฉิน
เชน เคร่ืองดับเพลิง คอนทุบกระจก

มีอุปกรณสวนควบตามท่ีกําหนด

ติดแผนปายพ้ืนสีสม มีขอความตัวอักษรสีดําวา “รถโรงเรียน”
ติดอยูดานหนาและดานทายของรถใหเห็นชัดเจน

ไฟสัญญาณสีเหลืองอําพัน
หรือสีแดงเปดปดเปนระยะติดไวท่ีดานหนา
และดานทายของรถ เพ่ือใหรถคันอ่ืน
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ลักษณะรถที่อนุญาตใหใชเปนรถรับ-สงนักเรียน
รถยนตน่ังสวนบุคคลเกิน 7 คน แตไมเกิน 12 คน
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โครงสรางหลังคาม่ันคง แข็งแรง
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ผูขับข่ี
อายุต่ํากวา 15 ป

บาดเจ็บจากอุบัติเหตุ
รถจักรยานยนต
รอยละ 12.38 

รอยละ

1.31

44.34

ท่ีมา : กรมการขนสงทางบก สถิติใบอนุญาตขับข่ีสะสม (ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2563) https://www.dlt.go.th
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การตออายุใบอนุญาตขับรถ

รถยนตสาธารณะ/รถยนตสามลอสาธารณะ/
รถจักรยานยนตสาธารณะ
(ย่ืนกอนใบอนุญาตส้ินอายุ ไมเกิน 3 เดือน)

หลักฐานประกอบคําขอ
    ใบอนุญาตขับรถยนตสาธารณะ ใบอนุญาตขับ
    รถยนตสามลอสาธารณะ ใบอนุญาตขับรถ
    จักรยานยนตสาธารณะ หรือ ใบแทนใบอนุญาต
    ขับรถดังกลาว พรอมดวยภาพถาย แลวแตกรณี
    บัตรประชาชนฉบับจริง
    ใบรับรองแพทยแสดงวา ผูขอไมมีโรคประจําตัว
    อันอาจเปนอันตรายขณะขับรถ และไมเปนบุคคล
    วิกลจริตหรือจิตฟนเฟอน ซ่ึงมีอายุใชไดตามท่ี
    แพทยผูรับรองกําหนด แตตองออกกอน
    วันย่ืนคําขอไมเกิน 1 เดือน (https://tmc.or.th/
    detail_news.php?news_id=1029)

ข้ันตอนการดําเนินการ
    ตรวจสอบเอกสาร และออกคําขอ
    ทดสอบสมรรถภาพรางกาย การมองเห็นสีท่ีจําเปน
    ในการขับรถ, สายตาทางลึก, สายตาทางกวาง,
    ปฏิกิริยาเทา (ความสามารถในการใชเบรคเทา) 
    อบรม 3 ช่ัวโมง
    ตรวจสอบความประพฤติหรือประวัติอาชญากร
    ไปยังกองทะเบียนประวัติอาชญากรสํานักงาน
    ตํารวจแหงชาติ
    ชําระคาธรรมเนียมกอน 15.30 น.



ลักษณะรถที่อนุญาตใหใชเปนรถรับ-สงนักเรียน
รถยนตน่ังสวนบุคคลเกิน 7 คน แตไมเกิน 12 คน
ท้ังรถสองแถว และรถตูมาใชเปนรถรับ-สงนักเรียนได

โครงสรางหลังคาม่ันคง แข็งแรง

หามมีที่ยืนบนรถ

วัสดุภายในรถสวนของผูโดยสารตองไมมีสวนแหลมคม
ทางประตูทางข้ึนลงหรือเปนชองเปด ตองมีความปลอดภัย

มีเคร่ืองมือเคร่ืองใชท่ีจําเปนกรณีฉุกเฉิน
เชน เคร่ืองดับเพลิง คอนทุบกระจก

มีอุปกรณสวนควบตามท่ีกําหนด

ติดแผนปายพ้ืนสีสม มีขอความตัวอักษรสีดําวา “รถโรงเรียน”
ติดอยูดานหนาและดานทายของรถใหเห็นชัดเจน

ไฟสัญญาณสีเหลืองอําพัน
หรือสีแดงเปดปดเปนระยะติดไวท่ีดานหนา
และดานทายของรถ เพ่ือใหรถคันอ่ืน
มองเห็นไดอยางชัดเจนเชนเดียวกัน

ปจจัยเสี่ยง

ท่ีมา : กรมการขนสงทางบก https://www.dlt.go.th

รถ ผูขับ ระบบกำกับ ดูแล

นํารถสวนบุคคล
มาดัดแปลงเพ่ิมแถว

สภาพเกาไมม่ันคง
แข็งแรง

แออัด คับแคบ

ไมมีอุปกรณ
ความปลอดภัย
ตามกฎหมาย

ไมมีระบบการ
ตรวจสอบแบบ
รถนักเรียนท่ี
ข้ึนทะเบียนใหเปนไป
ตามขอกําหนด
กรมการขนสง
ทางบก

ไมมีระบบกํากับ
ดูแลรถรับจาง
รับ-สงนักเรียน
ท่ีอยูในการควบคุม
ของโรงเรียน

ไมมีผูควบคุมดูแล
นักเรียนประจํา
อยูในรถ

ไมมีใบอนุญาต
ขับรถสาธารณะ

ไมปฏิบัติ
ตามกฎหมาย

ไมมีมาตรฐาน
การคัดเลือก
ตรวจสอบ
ผูขับรถ-สงนักเรียน

ใบอนุญาตขับขี่
จากขอมูล กรมการขนสงทางบก ป พ.ศ. 2559 – 2563

ใบอนุญาตขับขี่
รถจักรยานยนต 

ใบอนุญาต
ขับรถจักรยานยนต

ชั่วคราว

ในจํานวนน้ี
เปนใบอนุญาต

ขับรถจักรยานยนต
(5 ป) 

ใบอนุญาต
ขับรถจักรยานยนต

ตลอดชีพ

ซึ่งนอยกวาจำนวน
รถจักรยานยนตเกือบ

จำนวน

เทา

ฉบับ
รอยละ

รอยละ

13,419,395

1.57

47.14

รอยละ

7.21
ใบอนุญาต

ขับรถจักรยานยนต
สาธารณะ

ผูขับข่ี
อายุต่ํากวา 15 ป

บาดเจ็บจากอุบัติเหตุ
รถจักรยานยนต
รอยละ 12.38 

รอยละ

1.31

44.34

ท่ีมา : กรมการขนสงทางบก สถิติใบอนุญาตขับข่ีสะสม (ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2563) https://www.dlt.go.th

ใบขับขี่

ชื่อ

ใบอนุญาต
ขับรถจักรยานยนต

47.14 44.34 1.31 7.21

ใบอนุญาต
ขับรถจักรยานยนต

ตลอดชีพ

ใบอนุญาต
ขับรถจักรยานยนต

สาธารณะ

ใบอนุญาต
ขับรถจักรยานยนต

ชั่วคราว

200

ใบอนุญาตขับรถจักรยานยนต

0
10
20
30
40
50

รอ
ยล

ะ

การตออายุใบอนุญาตขับรถ

รถยนตสาธารณะ/รถยนตสามลอสาธารณะ/
รถจักรยานยนตสาธารณะ
(ย่ืนกอนใบอนุญาตส้ินอายุ ไมเกิน 3 เดือน)

หลักฐานประกอบคําขอ
    ใบอนุญาตขับรถยนตสาธารณะ ใบอนุญาตขับ
    รถยนตสามลอสาธารณะ ใบอนุญาตขับรถ
    จักรยานยนตสาธารณะ หรือ ใบแทนใบอนุญาต
    ขับรถดังกลาว พรอมดวยภาพถาย แลวแตกรณี
    บัตรประชาชนฉบับจริง
    ใบรับรองแพทยแสดงวา ผูขอไมมีโรคประจําตัว
    อันอาจเปนอันตรายขณะขับรถ และไมเปนบุคคล
    วิกลจริตหรือจิตฟนเฟอน ซ่ึงมีอายุใชไดตามท่ี
    แพทยผูรับรองกําหนด แตตองออกกอน
    วันย่ืนคําขอไมเกิน 1 เดือน (https://tmc.or.th/
    detail_news.php?news_id=1029)

ข้ันตอนการดําเนินการ
    ตรวจสอบเอกสาร และออกคําขอ
    ทดสอบสมรรถภาพรางกาย การมองเห็นสีท่ีจําเปน
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    ปฏิกิริยาเทา (ความสามารถในการใชเบรคเทา) 
    อบรม 3 ช่ัวโมง
    ตรวจสอบความประพฤติหรือประวัติอาชญากร
    ไปยังกองทะเบียนประวัติอาชญากรสํานักงาน
    ตํารวจแหงชาติ
    ชําระคาธรรมเนียมกอน 15.30 น.
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ผูขับขี่ทุกคน
จะไดรับคนละ

คะแนน
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ขอหาที่ตัด

คะแนน
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ขอหาที่ตัด

คะแนน
2

ขอหาที่ตัด

คะแนน
3

ใชมือถือขณะขับข่ี 
ไมคาดเข็มขัดนิรภัย
ท้ังคนขับและผูโดยสาร
ไมสวมหมวกนิรภัย
ท้ังคนขับและผูโดยสาร
ขับรถบนทางเทา
ขับรถเร็วเกิน
กฎหมายกําหนด
ไมชําระคาปรับ
ในระยะเวลาท่ีกําหนด
ไมหลบรถฉุกเฉิน
ไมหยุดใหคนขามถนน

ฝาฝนสัญญาณไฟแดง
ขับรถยอนศร
ขับรถประมาท
เมาแลวขับ
ขับรถระหวาง
โดนพักใชใบขับข่ี

เก่ียวของกับการ
จัดแขงรถบนทองถนน
ชนแลวหนี
หยอนความสามารถ
ในการขับข่ี
ขับรถขณะเสพ
ยาเสพติด
เมาแลวขับ โดยมี
แอลกอฮอลในเลือด
เกิน 150 มิลลิกรัม
เปอรเซ็นต

ขอหาที่ตัด การคืนคะแนน

คะแนน
4

เมาแลวขับ โดยมี
แอลกอฮอลในเลือด
เกิน 200 มิลลิกรัม
เปอรเซ็นต
เมาแลวขับเปนเหตุ
ใหผูอ่ืนไดรับอันตราย
สาหัสหรือเสียชีวิต
เสพยาเสพติดแลวขับ
เปนเหตุใหผูอ่ืนได
รับอันตรายสาหัส
หรือเสียชีวิต
แขงรถบนทองถนน
โดยไมไดรับอนุญาต
ขับรถโดยทําใหผูอ่ืน
เดือดรอนหรือ
ไมปลอดภัย

เม่ือครบ 1 ป คะแนนท่ีถูกตัดไปจะไดรับคืน
หากถูกส่ังพักใชใบขับข่ี 90 วัน เม่ือพนกําหนด
และผานการอบรมจะไดคืนกลับมาท้ังหมด
12 คะแนน
เม่ือพนกําหนด แตไมผานการอบรม
จะไดคะแนนคืน 8 คะแนน และหากไมทําผิดอีก
จะไดคืนอีกปละ 2 คะแนน

การอบรมวินัยจราจรเพื่อรับคะแนนคืน
อบรมของกรมขนสงทางบกผูอบรม
ตองชําระคาอบรมเอง
เม่ือถูกตัดเหลือ 6 คะแนน สามารถอบรม
เพ่ือรับคะแนนคืนได โดยมีสิทธิอบรมปละ 1 คร้ัง
เม่ือถูกตัดเหลือ 0 คะแนน สามารถอบรม
เพ่ือใหไดคืน 12 คะแนนได

ท่ีมา : กรมการขนสงทางบก https://www.dlt.go.th
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จะไดคืนอีกปละ 2 คะแนน

การอบรมวินัยจราจรเพื่อรับคะแนนคืน
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ท่ีมา : กรมการขนสงทางบก https://www.dlt.go.th
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รถโรงเรียน,
รถรับสงนักเรียน
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กม./ชม

65
กม./ชม

80
กม./ชม

80
กม./ชม

100
กม./ชม

รถจักรยานยนต
ท่ีมีกําลังเคร่ืองยนต

ต้ังแต 35 กิโลวัตตข้ึนไป
หรือมีความจุกระบอกสูบ
ต้ังแต 400 ลบ.ซม. ข้ึนไป

รถลากจูง,
รถยนต 4 ลอเล็ก,

รถยนต 3 ลอ

100
กม./ชม

รถบรรทุก
คนโดยสารเกิน 7 คน

แตไมเกิน 15 คน

120
กม./ชม

รถยนตท่ัวไป 

รถ
จักรยานยนต

ระยะทางในการหยุดรถที่ปลอดภัย

แรงประทะ

ท่ีมา : ศูนยอํานวยการความปลอดภัยทางถนน

ความสัมพันธระหวางความเร็วของรถกับแรงประทะ
โดยเปรียบเทียบกับการตกลงมาจากท่ีสูง
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กม./ชม
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กม./ชม
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กม./ชม

120
กม./ชม

ตกตึก 5 ชั้น

ตกตึก 8 ชั้น

ตกตึก 13 ชั้น

ตกตึก 19 ชั้น

ความเร็วในการขับรถ ระยะทางในการหยุดรถ

20 กม./ชม.

40 กม./ชม.

60 กม./ชม.

80 กม./ชม.

7 เมตร

18 เมตร

34 เมตร

54 เมตร
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มาตรการที่ไดรับการพิสูจนแลววา
คุมคาตอการลงทุน

ที่มา: ศ.ดร.เกษม ชูจารุกุล

1-Star
Road

2-Stars
Road

3-Stars
Road

งานวิจัยแสดงใหเห็นวาความเสี่ยง
ในการเสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสจะลดลง
ประมาณครึ่งหนึ่ง สําหรับทุกๆคาดาว
ที่ไดรับการยกระดับสูงขึ้น
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4-Stars
Road

5-Stars
Road

ผลตอบแทนทางสังคมจากการดำเนินงานของ สสส.

สสส.ลงทุนในประเด็นอุบัติเหตุ 1 บาท
ไดผลตอบแทนทางสังคมเทากับ 130.21 บาท(1)

ท่ีมา : การวิเคราะหผลตอบแทนทางสังคม (Socail Return on Investment : SROI) จากการดําเนินงาน สสส. ปยะ หาญวรวงศชัย และคณะ,2556

ประเด็น ผลตอบแทนทางสังคม (SROI) 
ตอการลงทุน 1 บาท

อุบัติเหตุ

การบริโภคยาสูบ

ออกกำลังกาย

การบริโภคอาหาร

การคุมครองผูบริโภค

เด็กและเยาวชน

ผูสูงอายุ

1

2

3

4

5

6

7

130.21

18.34

6.19

13.49

95.03

6.87

2.95
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ที่มา: ศ.ดร.เกษม ชูจารุกุล

1-Star
Road

2-Stars
Road

3-Stars
Road

งานวิจัยแสดงใหเห็นวาความเสี่ยง
ในการเสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสจะลดลง
ประมาณครึ่งหนึ่ง สําหรับทุกๆคาดาว
ที่ไดรับการยกระดับสูงขึ้น
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4-Stars
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ผลตอบแทนทางสังคมจากการดำเนินงานของ สสส.

สสส.ลงทุนในประเด็นอุบัติเหตุ 1 บาท
ไดผลตอบแทนทางสังคมเทากับ 130.21 บาท(1)

ท่ีมา : การวิเคราะหผลตอบแทนทางสังคม (Socail Return on Investment : SROI) จากการดําเนินงาน สสส. ปยะ หาญวรวงศชัย และคณะ,2556

ประเด็น ผลตอบแทนทางสังคม (SROI) 
ตอการลงทุน 1 บาท

อุบัติเหตุ

การบริโภคยาสูบ

ออกกำลังกาย

การบริโภคอาหาร

การคุมครองผูบริโภค

เด็กและเยาวชน

ผูสูงอายุ

1

2

3

4

5

6

7

130.21

18.34

6.19

13.49

95.03

6.87

2.95
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